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56种换乘模式多元化聚集，
15分钟内可实现“无缝对接”

空铁一体交通枢纽的“虹桥镜像”
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未来很远，远到我们
有足够的空间来想象铁路
宁波西站和宁波空铁一体
化综合交通枢纽的模样。

未来又很近，近到我
们的面前就摆着上海虹桥
这一个堪称完美的样本。

2005 年 3 月，集航
空、高铁、城际铁路、长
途、地铁等多种交通方式
于一体的虹桥交通枢纽在
图纸上缓缓铺开。

2009年5月，依托虹
桥交通枢纽，上海提出规
划和建设连接服务长三角
经济区、服务全国现代服
务业集聚区——虹桥商务
区的设想初具雏形。

“铁陆空三位一体，
56 种换乘模式多元化聚
集，换乘时间控制在15分
钟以内。”如此快捷、完美
的出行体验，如今已成为
这座国际化大都市的一张
响当当的名片。

上海虹桥空铁一体化
综合交通枢纽也为我们建
设宁波西站提供了更大的
想象空间。

记者亲身体验了一把。从宁波坐高铁出
发，到达上海虹桥火车站后，步行至上海虹
桥机场航站楼花了14分钟，而步行到东交
通中心换乘轨道交通、出租车、公交车需要
的时间更短，基本能控制在10分钟左右。

据预测，到2020年，上海虹桥枢纽每
天将处理近110万人次旅客吞吐量、64000
人次换乘转运量，每天产生的道路交通流
量将达到20万辆车次。如此大体量的客
流，要在15分钟内完成换乘，就连虹桥枢
纽总设计师都曾直言：“这是我从业近30
年遇到的最大挑战。”

按照传统的建造思路，将几种交通运
输方式并列于一道，虹桥综合交通枢纽会
是一个长达6公里的“巨无霸”建筑群，
步行穿越其中需要花1个多小时。

设计团队给出的方案是——多层堆叠
式，将枢纽站的每个部分拆分，再根据功能
的不同上下叠加于交通中心里，从地下到地
上一共6层，每层都承担一种不同的交通方
式。比如，最底层是轨道交通，再往上有公
交、出租车、高铁、飞机等。

此外，为方便旅客在枢纽内的流动，
整个枢纽通过标志的颜色将枢纽内的各大
建筑加以区分，像航站楼采用的是绿色的
标志，磁浮站为橘红色，高铁车站为蓝
色。而每一个建筑内部，各个功能区域都
有具体标志，旅客需要有标识的地方一定
会有明确的标志标识。

往小了说，换乘便利了，可往大了
说，这样以“枢纽一体化”理念形成的总
体规划使建筑群实现了土地资源、管理资
源和环境资源的高度集约，无疑是宁波可
以借鉴的。

空铁一体化，带来的不仅是各种交通形态无缝对接的空间聚
合，更多是用户体验所产生的完美的“化学反应”。在航空公
司、旅行社的“助攻”下，上海虹桥还把综合交通枢纽“玩出了
花”——“空铁通”、“空铁快线”等各种优化组合的产品应运而
生。

中国东方航空集团公司“总舵手”刘绍勇曾这么形容高铁对
航空运输业的冲击：合作有机遇。

也就是说，高铁在与航空竞争的同时，也为航空输送了不少
的旅客，很多上海周边城市的旅客，都愿意坐高铁到虹桥火车
站，步行至上海虹桥机场再转乘飞往国际和国内目的地，并且

“量还不小”。
来自宁波的胡则便是其中一位。3月14日，他乘坐G7530次

列车抵达虹桥火车站，随后他来到虹桥机场T2航站楼，凭身份
证立刻办理了中午飞呼和浩特的MU2409航班的值机手续，整趟
行程就花了860元钱，比分别购买高铁票和飞机票的总价足足便
宜了94元。

购票方便和价格便宜，正是胡则瞅准“空铁联运”产品的原
因。

2012年4月和2013年8月，上海铁路局分别与东方航空公
司、春秋航空公司合作，共同约定推出“空铁通”、“空铁快线”
等产品，让飞机、高铁双向联运的梦想照进现实。

“空铁联运”产品实行联票购票方式，旅客在购买机票的同
时，可以一并选择高铁、动车票，一次购票支付，订妥火车票和
飞机票，其组合运价低于旅客分别购票火车票和飞机票的总价，
有时候甚至相当于铁路段不用花一分钱。

记者了解到，东航目前已开通经上海来往昆山、苏州、无
锡、常州、丹阳、镇江、南京、嘉兴、桐乡、杭州、义乌、宁
波、台州、合肥、温岭共15个城市，每日200余班高铁、动车与
国际、国内航班的双向联运。

而春秋目前则在上海、苏州、杭州、常州、无锡、嘉兴、南
京、昆山、镇江、丹阳、桐乡、义乌、台州、绍兴、宁波、合
肥、石家庄正定机场、北京西站等18个城市间开通了这项产品。

不过，目前要预定“空铁联运”产品还必须通过单独的购票
通道。这点上，我们不妨可以学学“空铁联运”的鼻祖法兰克福
机场。在法兰克福机场附近的远程火车站里，设有航空办票柜台
和行李运输系统，旅客不用走到航站楼内，就可办妥值机手续。
很多航空公司和德国铁路都实现了代码共享，旅客可以通过航空
公司的订票系统购买“空铁联运”票。
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随着上海邮轮经济的快速发展，尤其是“外国人144小时过
境免签”与“外国旅游团乘坐邮轮入境15天免签”政策在上海
试行后，越来越多的国际、国内游客选择乘坐高铁、飞机抵达上
海再转乘邮轮。

可上海最主要的邮轮母港码头在宝山区吴淞口，从上海市中
心过去都要一两个小时，且不说上海市民去一次不方便，外地游
客初来乍到怎么找路线、按时到码头棘手得多。

2017年4月，国内首个“空铁港”联运服务产品上线，打通
了旅客下飞机、高铁，坐上邮轮之间的“最后一公里”。

据了解，高铁邮轮直通车是由上海邮轮中心与上铁国旅联手
推出，背后则是上海铁路局与上海宝山区政府开展战略合作，希
望在港铁联运战略下，打造“空铁港”联运的一体化服务，而高
铁邮轮直通车，正是“空铁港”联运中的重要一环。

当旅客购买“空铁港”联运产品后，就可以直接预订全部旅
程中的飞机票、邮轮票、火车票，并由上铁国旅提供大巴车，为
旅客提供机场、邮轮码头、火车站之间的双向短驳服务。

行走在上海虹桥机场、虹桥火车站内，仔细留心的话，我们
能发现地面上有不少醒目的绿色标识，箭头所指之处正是高铁邮
轮直通车的服务站点。

“邮轮＋高铁”还是“邮轮＋飞机”？旅客可以按需求选择。
例如长三角高铁网络发达，上海周边游客选择“邮轮+高铁”出
行比较方便，而对于西南、西北、东北等距离邮轮港口远的城
市，“邮轮+飞机”受青睐程度较高。

宁波舟山港作为我国自然条件最好的深水良港之一，特别是
《宁波舟山港总体规划（2014-2030）》中也提出了“完成宁波
市邮轮游艇游船码头布局规划”，应该说，走下车门即是舱门的

“空铁港”产品在宁波有着肥沃的发育土壤，远景可期。
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