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大数据重塑港城互动
宁波港口指数全球发布

记者 王心怡 通讯员 宋兵 凌乐云

几乎每个月，中石化镇海炼化
分公司副总经理施俊林都会打开宁
波港口监测分析平台看。

一个个圆点上下排列，“静
默”地待在它所代表的数值上，旁
人从中大抵只能看出个趋势来，而
像施俊林这样的浸淫港口行业多年
的人，却能一眼看出数据背后隐藏
的丰富信息。

该平台是2016年2月由宁波市
港航管理局、宁波航运交易所合作
建成的，目前用户已涵盖了宁波、
舟山、温州、台州、嘉兴等地230
余家港口企业的17个货物品类。

通过采集上述企业的货物进出
量、运价、经济效益、能耗等数
据，并进行量化分析，从而反映出
一定时期港口发展水平和市场当下
景气程度，体现从业人员信心、预
测行业发展趋势。

此外，施俊林还会下载一份平
台出具的 《港口经济运行分析报
告》，详实的数据和文字常让他

“意犹未尽”。
为什么对数据这么敏感？施俊

林说，他曾看到一则新闻报道称，
广州港收到上海证券交易所问询
函，要求说明“拟通过股权转让等
形式整合省内其他7市港口资源”

的相关事项”。
联系上近年来沿海港口掀起资

源整合的浪潮，他心中一动。
彼时，公司正经营着自己的货

主码头，是扩大规模，还是调整货
种，关系到企业的生死存亡。他急
需一组权威的数据来对比货主码头
和公共码头在岸线利用、企业效益
等各方面的情况以及同一货种在不
同等级码头的经营效率。

指数的生命力在于应用，而应
用点正在于一家家企业对大数据的
迫切诉求上。

据了解，目前国内外对港口领
域的评价指标主要有两类：一类是
单纯采用港口吞吐量指标对港口进
行排位；另一类是采用多角度的指
标体系综合评价港口情况，但由于
所需的各类企业原始经营数据难以
获得，且数据存在滞后性与不稳定
性，以致呈现的结果与市场实际情
况容易出现偏差。

“宁波港口指数设计了多角维
度的港口运行指标评价体系，而基
于全球第一大港和港口企业建立的
港口经济监测分析平台，则保障了
大量来自企业的原始样本数据的及
时高效获取。”宁波航运交易所研
究总监陈铭说。

6 月 13 日 和 14 日 ，
2018海丝港口国际合作论坛
在海丝古港宁波召开，全城
进入“海丝时间”。

14日，一个全面评价港
口行业景气程度及港口企业
经营情况的指标体系——宁
波港口指数首次向全球发
布，并试运行。

这是一组衡量市场当下
景气程度，体现从业人员信
心、预测行业发展趋势的综
合指数。在大数据引领发展
的当下，这样一组数据无疑
“击中”了企业的诉求。

而对于以港兴市的宁波
来说，港口对于城市发展的
重要性不言而喻，但是长期
以来，港口对城市发展的经
济贡献价值究竟如何，鲜有
人去深入分析。宁波港口指
数便为港城融合发展决策提
供了一个较为直观的参考！

宁波港口指数是什么？1

宁波港口指数根据不同货种码头装卸工艺，设
置了集装箱、干散货、液散货、件杂货4个专业市
场的分项指数，极大契合了港口企业的“胃口”。

从编制研发这项指数开始，陈铭和她的团队就一
直试图从数据中作出解读。她说，从试运行一年多的
情况来看，集装箱市场一直处于相对比较景气的情
况，液散货类平稳中稍有走弱，但去年第四季度开始
出现反弹，这与国际市场上石油、原油波动情况相吻
合，也从另外一个方面说明了，港口景气与否恰恰也
是国际市场主要货类变动情况的真实写照。

也就是说，港口指数不仅能指导港口企业做出
“造集装箱码头还是液散货码头”的决定，还能影响
以临港工业为主的地方性产业布局。

陈铭还有个意外发现，宁波的一些贸易商、制造
商对港口的景气情况的关心比港口经营业者尤甚，关
系到底是选择从宁波港口出货还是其他地区的港口又
或是公铁联运、海铁联运的方式出货。为此，平台还
能根据企业需求及时更新相关功能。

对内，宁波港口指数的风向标意义能够打响“宁
波航运服务”在港口企业中的口碑；对外，则让“模
糊”的港口价值日趋面目清晰。

长期以来，港口对城市发展的经济贡献价值和影
响到哪个程度，鲜有人去深入分析。以宁波舟山港为

例，虽然货物吞吐量大，成为全球首个吞吐量超“10
亿吨”的大港，但是它与城市自身产业发展以及对腹
地经济的带动并没有很好地发挥出来。

造成这种结果的因素固然很多，如高端港航服务
领域还存在短板，浙江省港航管理局副局长林建亚分
析指出，一个重要原因在于，“我们对港口经济缺乏
专业分析、对自身竞争地位了解还不够深入。”

依托稳定可靠的数据来源，“对港口发展水平进
行量化评估和综合研判，不仅可以把握港口业当前经
营动态，及时发现经济运行中可能出现的问题，也可
以预测港口业长期发展趋势，提供港口间横向比较的
依据，为相关企业经营决策，为政府部门加强管理，
为促进港城融合发展，提供科学的依据和参考价
值。”林建亚说。

宁波港口指数能做什么？2

在宁波航运交易所总经理董善华看来，宁波港
口指数实现了大数据与港口传统产业的融合，是港
口大数据分析、挖掘和应用的数字化创新。

其实，这已经不是宁波第一次把大数据与港航
物流业相融了。

无论是此前走向波罗的海交易所的宁波出口集
装箱运价指数，还是后来推出的海上丝路贸易指
数、宁波航运经济指数、“16+1”贸易指数，包括
这次全球首发的宁波港口指数，均与宁波有着密切
的关系。

可以说，宁波有着深厚的大数据土壤。由大数
据战略重点实验室研究编著，社科文献出版社出版
的《大数据蓝皮书：中国大数据发展报告No.2》中
曾对2017年我国31个重点城市 （不包含 4 个直辖
市和拉萨）的大数据发展指数作出过评估，宁波排
名第9。

大数据凝聚了新一代产业革命浪潮中涌现的新
机遇和新挑战，建设数字中国，已成为实施国家大
数据战略的核心目标和重塑国家竞争优势的重要标
志。2017年，大数据概念和投资热度逐渐落实到互
联网、大数据、人工智能与实体经济深度融合的产
业之中，渗透到互联网金融、人工智能、智慧城市
建设等领域，宁波也在探索大数据与实体经济深度
融合的路径，促使大数据及其相关产业迅速发展。

上述这些指数，无一例外地都成为彰显“中国
智慧”的大数据产品，而它们更深层的意义在于，
服务“数字一带一路”。

去年，海上丝路贸易指数发布会上，国家发改
委副主任王晓涛副主任就表示：“海上丝路贸易指
数未来将成为中国“一带一路”建设实施成果的评
价指标之一，既可以为“海上丝绸之路”沿线国家

提供信息参考和趋势判断，也为各国政府评估“一
带一路”倡议实施效果和政策调整提供重要依据。
海上丝路指数在未来也将进一步提升中国在全球治
理体系中的话语权和影响力。”

而宁波港口指数虽被冠上了“宁波”的前缀，
但格局绝不应局限在宁波一座城市内。

正如宁波市港航管理局局长葛更坚希望的那
样，把宁波港口指数做成“百年老店”。他表示，
今后要立足宁波、服务中国、面向全球，将宁波港
口指数打造为国际知名的指数品牌，开启港口经济
研究和趋势预测的新航向，为港航物流业利用大数
据实现传统产业与新兴产业的融合，服务“数字一
带一路”提供“宁波经验”。

为什么出自宁波？3
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昨天下午，宁波港口指数首次全球发布。


