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知情人士表示，虽然新一期的租
金较以往有所延迟，但本月初知豆宁
海总部已然全额付清了这笔钱，即总
部办公楼、研发园和销售部两栋大楼
3个月的租金。除此之外，公司还拿
了园区内2栋宿舍，共计300余套住
房，大约可以容纳500人。另外，听
说该公司在管委会还有人才公寓。可
见，知豆还未到破产清算的地步，更
没有要关门的迹象。

对于总部停产一说，记者此行证
实，总部宁海的生产基地尚处在建。
换句话说，先前从未投产，便无所谓
停产。不过，在周边人士看来，受资
金短缺影响，该项目要顺利投产恐怕
不易。

日前，记者实地走访了离知豆宁
海总部基地东面数百米远的在建中的
总部生产基地。在工地现场，记者看
到有五六名工人正在工棚下打牌消
遣。工头告诉记者，“虽说目前房子
依然在建，但‘上头’钱一直下不
来，我们几个打算再过几天也都先回
去了。”

值得注意的是，近期，来自宁海
模具产业园区周边的不少大型企业主
的吐槽声接连传出，说是知豆挖走了
这些企业的不少人才，他们希望园区
能够出面，引导企业良性竞争。

一边是大批员工离职，一边是千
方百计挖人。这是何意？记者与多名
知豆员工交谈中了解到，公司内部整
顿合并及管理层换血的可能性很大。

破产倒闭？
更像是一场整合

微妙
从全国300多家新能源

车企中悄然崛起，与 FF、
蔚来、小鹏、威马等造车新
势力齐名，知豆几经波折，
终成一方天地。统计显示，
截止去年底，知豆新能源汽
车销量逾10万台，已占据了
国产新能源车逾10%、纯电
动汽车13%的市场份额，产
品还远销法、德、英、巴
西、荷兰和韩国等18个国家
……今年3月，在科技部、
中关村等联合发布的《2017
中国独角兽企业发展报告》
中，知豆汽车更以12.6亿美
元的估值入选“中国独角兽
企业”。

然好景不长。就在近
日，网络爆料：8月初，知
豆智信的80余位员工被临
时通知，称位于北京的办公
室由于月底房租到期撤销，
公司领导和员工要么去宁波
宁海总部报到，要么主动离
职，而且只有主动离职的员
工才能拿到3个月的欠薪，
公司不会再给予额外补偿
……

市场顿时哗然，各种猜
测不绝于耳：裁员和子公司
到期撤销意味着什么？昔日
风光的“独角兽”究竟出了
什么事？知豆要破产了吗
……

带着诸多疑问，本报记
者日前深入知豆宁海总部，
一探究竟。

9月17日，本周上班第一天，宁波南部滨海新区宁海模
具产业园区（宁海智能汽车小镇）写字楼主楼8层、9层
（知豆总部行政部门、合规管理中心、融资部等部门所在）
透着冷清，很多办公室都关着门。记者试图推门进去，发现
有些都已上了锁，开放型的大办公室中，亦有不少席位空
缺。4层至7层是知豆项目管理办公室、运营管理中心，以
及财务和技术人员的办公场所，相比之下，“入座率”要高
一些，但整体气氛亦是凉凉的。

不过，知豆研发中心、微行车体验场（知豆电动汽车技
术集成公司）、知豆汽车销售有限公司所在大楼外的停车位
却一如往常，悉数被一辆辆色彩斑斓的知豆汽车所占据。尽
管大雨滂沱，但研发大楼外最新下线的一整排知豆D3依然
十分抢眼。然而，大楼内的情形与写字楼里的情境遥相呼
应。在座的工作人员表示，他们都还正常上班。只是，很显
然，人员饱和度大不如前。

从总部基地建立起就加入知豆的智能化数字中心的员工
小凡（化名）向记者透露了一些内部情况，“目前，公司董
事长依然还是鲍文华，不过总裁一职几月前已作了更换，汉
腾汽车的李学明被任命为总裁，原有的管理层人士大都已经
不在了。管理层的变化牵一发而动全身，负责车联网的北京
知豆智信将合并到上海技术中心去，我们这边的技术部门相
对还好一些，但原来70多人的团队，眼下也就剩下了18
人。”因为收入下降，小凡承认，他也已有了离开的打算，
当然，这一决定与外界猜想的“知豆陷生死劫”一说没有太
大关系。他认为，知豆当前的变数，最根本的原因是新能源
车补贴退坡导致企业资金链出现问题。

据悉，在经历了4个月的政策过渡期之后，今年6月12
日，新的新能源汽车补贴政策开始实施，续航150公里以下
车型取消补贴，续航150公里至300公里车型补贴分别大幅
下调约20%到50%不等。如此一来，定位城市微行电动车
的知豆汽车尴尬了。据悉，知豆D2的续航为155公里，补
贴政策变动带来的影响立竿见影。有统计称，知豆D2在今
年4月的销量还有4188辆，同比增长12.91%。而到了7
月，同款车型销量仅为345辆，同比下降90.91%。

据记者了解，除了北京的知豆智信，知豆在兰州等生产
基地的员工也出现了讨要工资等情况，而且最近一期的宁波
总部基地租金缴纳也一度出现延期。

当然，不管是员工流失，还是房租延期交付，知豆陷入
资金困局已是不争的事实。宁海智能汽车小镇有关人士称，

“众所周知，汽车行业是比房地产还要烧钱的行业，在知
豆，大约有一半的技术人员年薪达30万元至40万元，刚进
公司的普通技术人员，一年都能拿到10几万元。”

那么，不久前还风光无限的“独角兽”知豆，如何解决
资金困局呢？

早在知豆智信裁员之时，业内就有吉利注资千万元的消
息传出。有媒体更大胆猜测：“前爸爸”吉利或接盘。

吉利是否接盘未知，吉利注资的消息也无从查证。不
过，来自知豆内部人士的一些说法显示，知豆与吉利情缘深
厚，故各方股东普遍倾向于让吉利再次成为大股东，并掌控
运营，且这一动作已经在深入探讨。

据悉，2006年，位于浙江黄岩，集模具、塑件、电动车用无
刷电机及控制器的研发、制作为一体的集团化民营企业新大
洋机电集团的实际控制人鲍文光创立知豆汽车。借助众泰的
资质，知豆开始在国内生产和销售电动汽车，但最终与之不欢
而散。为谋生存，鲍文光找到了吉利，并于2014年与之成功牵
手，从此，知豆进入“吉利知豆”时代。当时，吉利手握知豆45%
的股份，作为最大股东，其从多方面帮助知豆顺利生产D1、
D2两款重磅车型。随后，为了让知豆独立申请纯电动乘用车
资质，2年前，吉利汽车以6.21亿元转让旗下部分知豆股份给
第三方，使得新大洋成为公司第一大股东。在股权调整完成
后，很快，知豆获得了工信部公告准入，正式获得独立资质。因
此，从当前的工商注册信息来看，鲍文光控制的新大洋机电集
团是最大股东，吉利集团是第二股东。

受车市大环境以及新能源车补贴政策调整影响，今年1
至7月，知豆汽车总销量仅1.31万辆居全国第10，同比下滑
幅度超过40%。2017年，知豆汽车销量达4.3万辆。鲍文光
曾表示，只有年销量达五六万辆时，知豆才可以真正达到盈
亏平衡点。

不过，即便有了吉利这座“靠山”，若是知豆依旧固守
低端市场，又是否能有辉煌的未来？

本报记者

正常运转？多个部门人员已不在

吉利注资？知豆未来何来

猜测

冷清

原本基于城市特性和消费
者特性设计的商业模式，竟输
给了新能源汽车补贴新政。

业内人士在接受记者采访
时坦言，一大笔补贴被大幅削
减或取消，对于当前资金依赖
度仍然极高的企业来说，无疑
打击至深。以知豆D2为例，
2017年，每辆D2能获得补贴
3.6万元，过渡期后只能获得
1.65 万元的补贴，而知豆
2018款D2乐享版厂方指导价
也只有4.98万元。补贴被“腰
斩”无疑使得高度依赖补贴政
策的知豆失去了价格优势，继
而没了竞争力。”

在建中的知豆宁海总部生产基地。

知豆宁海总部研发园外依次停放得D3车型格外抢眼。

知豆电动汽车技术集成公司办公场景。

知豆宁海总部办公楼现场。

““独角兽独角兽””知豆知豆
陷资金困局陷资金困局


