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“受汽车行业衰退及上游原材料价格上涨
等影响，汽车零部件企业的利润空间可能会
进一步收窄，而且短期内难以改善。”爱柯迪
副总经理何盛华说，未来汽车零部件企业的
挑战和机遇并存，汽车业已处于新一轮变革
之中。尤其是在目前发展仍然落后于整车企
业的情况下，汽配企业需要加强关键核心技
术的研发，持续提高创新能力，在汽车“新
四化”的变革下，寻找转型升级新方向。

在何盛华看来，宁波汽车零部件行业整
体的硬件和管理水平还是比较高的。不过，
在智能件整体研发上还比较欠缺，研发技术
能力、经营生产、数字化工厂管理等水平都
有待提升。

“宁波汽车零部件企业主要是靠制造能力
和供应链能力去抢滩市场，而不是说拥有核
心技术，非我不可。”何盛华说，在当前市场
低迷的情况下，除了需要埋头潜行，练好内
功，在生产经营、内部管理、数字化等方面
多下功夫，加大开拓市场力度。而且，在行
业不景气时，更有可能以较低的价格并购到
合适的企业。

此外，前瞻产业研究院研究显示，零部
件企业受困于人才尤其是复合型、技术型、
技能型高端人才招聘难和流失严重，已成为
自主零部件企业创新发展和发展壮大的重要
瓶颈。

《中国自动驾驶产业发展报告（2019）》
指出，中国汽车市场空间大，2018年销量超
过2800万辆，中国消费者对智能网联汽车的
接受度超出全球平均水平。

随着人工智能、物联网技术、5G 技术
不断赋能新能源汽车，汽车产业未来将迎来
新的春天。对汽车零部件企业而言，市场行
情下滑的确会影响业绩，但总的来看，市场
或许也更加看重这方面的成长性，企业需加
强在这些领域的竞争力。

车市低迷，宁波汽配产业希望在哪？

根据中汽协数据显示，2019年1月至9
月，中国汽车产销分别完成1814.9万辆和
1837.1万辆，产销量较上年同期分别下降
11.4%和10.3%。

汽车产销下降也让企业零配件企业感
受到了阵阵寒意。数据显示，2019年前三
季度，宁波汽车零配件行业整体营收及归
母净利润均回落明显，且利润降幅高于营
收降幅。这在一定程度上反映出当前车市
不景气，汽车零配件企业普遍面临较大降
价压力。

从宁波各汽车零配件企业来看，今年前
三季度超5成企业营收同比负增长，有超8
成企业归母净利润同比下滑，这说明行业盈
利情况恶化。

2019年前三季度，宁波汽车零配件行
业中营收最高的是均胜电子，达458.06亿
元。其次是宁波华翔，达约117亿元。均胜
电子、宁波华翔在整个A股汽车零配件板
块中，营收也是比较靠前的，均胜电子排名
第2，宁波华翔排名第4。

从营收增速来看，前三季度，有6家宁
波零配件企业营收同比增长。其中，除了今
年登陆科创板的容百科技，均胜电子以
16.2%的增幅列居首位。此外，7家企业营
收同比下滑。其中，宁波高发、双林股份、
圣龙集团、拓普集团营收同比降幅均超
15%。

从盈利情况来看，前三季度，归母净利
润最高的是均胜电子，达7.02亿元。其次
是宁波华翔，达6.70亿元。从增速来看，
前三季度，除去容百科技，仅有宁波华翔1
家企业归母净利润同比增长，增幅为
32.9%。其余11家企业归母净利润同比均
下滑，其中下滑幅度最大的是圣龙股份，同
比下降321.81%。

窥一斑可见全豹。在大环境低迷的情况
下，汽车零配件企业的压力显而易见。

圣龙股份表示，业绩滑坡的主要原因是
受汽车整车产销量双降的宏观因素影响。
2019年1月至9月，长安福特累计销量为
12.9万辆，同比下滑58%；神龙汽车 累
计销量9.28万辆，同比下滑54.6%；上汽通
用五菱累计销量 112.72 万辆，同比下滑
24.64%。鉴于公司主要客户销量大幅下
滑，造成公司部分固定资产闲置。

尽管行业下游景气度差导致行业增速较
慢，但从三季报来看，汽车零配件企业仍然
积极加大研发。前三季度，在研发费用投入
上，有7家宁波汽车零配件企业同比增长。
从增速来看，爱柯迪的研发投入增长幅度最
大，为31.56%。其次是旭升股份、均胜电
子，同比增幅分别为19.20%、17.50%。研
发费率增多，再叠加开发支出资本化，可见
行业研发投入规模不小，说明厂商有可能在
为下阶段的产品上市做准备。

值得一提的是，杉杉股份和容百科技的
相关业务涉及新能源汽车。
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走出低谷尚需时日

“我们汽车零配件企业完全是跟着客户走的，业绩下滑主
要还是与配套的客户有关系，日系和德系相对稳健一点，美
系和法系产量下降幅度就大一些，影响也就多一点。”圣龙股
份相关人士向记者表示，面对这样的局面，公司也采取了很
多措施，有些措施的效果会很快显现，比如组织架构的变
革，还有内部成本费用的节约等。但是，新产品研发等不会
立竿见影，需要时间，最起码也要2年以后才可能量产，所
以对销售额的影响不会那么快。目前比较注重在产业链上拓
展，鉴于日系汽车领域的客户比较少，所以努力拓展不同的
客户类别。

在汽车零部件企业人士看来，汽车零部件产业要走出低
谷还尚需时日。种种迹象表明，明年也不会太乐观。

对宁波相关企业来说，除了吉利是整车厂，大众一个工
厂属于整车厂的一部分，其他大部分是传统汽车零部件企
业，作为上游企业，零部件企业只能跟着市场节奏走。

“汽车产业已从增量竞争进入存量竞争，在当前市场竞争
日趋激烈的情况下，各整车厂卯足了劲头，以技术更新为核
心，不断提升产品竞争力，这势必也对各整车配套企业提出
了更高的技术要求。”某行业人士说，这就需要各汽车零部件
企业持续对原有产品进行升级，同时不断开发出符合整车厂
要求且性价比更高的新产品。

“现在汽车零部件企业的压力是比较大，如果我们的同步
开发能力和生产能力跟不上整车厂步伐，就有可能被淘汰出
局，被别的整车厂供应商所取代。”有汽车零部件企业负责人
向记者表示，竞争力比较弱的主要原因，还是没有掌握核心
竞争力，研发投入的力度不够。

前瞻产业研究院数据显示，研发投入不足，是我国零部
件产业竞争力较弱的主要原因。国内零部件整体研发投入约
为2%，低于发达国家的6%至8%。在外资企业中，联合电
子、佛吉亚等研发投入大于5%，并且发展迅猛。在自主零部
件企业中，绝大多数企业研发投入小于1%。

不过，在采访中记者发现，不少汽车零部件企业已经开
始意识到了加强研发的重要性。爱柯迪今年前三季度的研发
费用增幅明显。该公司相关人士告诉记者，公司今年的新项
目大多是新能源汽车项目，由于市场开拓比较好，与顶级汽
车企业沟通也比较多，所以客户的认可度比较高。前三个季
度接了差不多7亿元的新项目，基本上都是新能源产品项
目。所以，针对新项目需要，他们加大了研发费用投入。

均胜电子也表示，公司一直在加大研发投入，今年前三
季度总计投入19.9亿元用于研发，公司基于5G技术的V2X
（车对外界的信息交换）车载模具及系统迎来进一步发展。此
外，公司还通过一些海外并购来加速全球布局，扩大产能。
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在余姚鑫仕达汽车部件有限公司，工人正在工作。
傅剑波 摄


