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车商：和燃油汽车相比充满不确定性

记者从宁波市公安局交通警察局车辆管理所了解到的数据显
示，截至12月11日，宁波大市范围内，新能源汽车保有量总数
为38872辆，其中，个人拥有数是15525辆，其余为营运车辆。

记者前往宁波二手车市场了解新能源汽车目前的交易情况。
“新能源汽车在二手车市场目前确实不太吃香。”宁波国际汽

车城内一家二手车门店的老板强哥介绍道。
从事二手车交易前，强哥曾在车行工作十余年，对车市有着

独到的判断，是个“内行人”。据他介绍，在自己做二手车生意的
四五年里，只在三年前破例收过一辆新能源汽车，那是一辆几乎
全新的特斯拉MODEL S2015款P90D，而之所以会破例，是因
为当时那位车主急需资金周转，给出的价格确实足够有吸引力。

因为有了低价的底气，这辆车出手还算顺利，但此后，强哥
就不愿再尝试这类“冒险”：“不仅是我，整个汽车城内，也找不
出几辆新能源二手车，因为砸手里的风险比较大。”

从二手车商的角度看，新能源汽车和燃油汽车相比，充满很
多不确定性。一方面是目前国内的新能源二手车还是以国产车为
主，难以挑动顾客情绪；另一方面，新能源汽车的核心——电
池，容量损耗具有物理性，接手就意味着不可避免的售后问题。

强哥说：“作为销售方，我们也无法保证电池质量到底如何，
这种交易双方都没有信心的问题，没法解决，所以很难成交。”

除了难出手，保值率低是让新能源二手车遇冷的另一个因素。
中国汽车金融暨保值率研究委员会发布的《2019中国汽车保值率报
告》显示，从新能源汽车的1年保值率情况来看，排在前五位的是
特斯拉MODEL X、特斯拉MODEL S、别克VELITE 5、沃
尔沃 S60L 和比亚迪宋DM，保值率分别为 74.98%、71.42%、
60.67%、58.43%、58.05%。除了特斯拉能保持在70%以上，其余
车型的保值率普遍偏低，开一年基本就打了六折。

“从宁波市场看，一般燃油车开一年，放入二手市场会折价
20%到25%，同等行驶条件的新能源车就要折价30%到35%，如果
再多开个两三年，价格就要低于原价的50%，我们难产生盈利空间
不说，原车主也憋屈，没办法，这就是现在的市场。”强哥说道。

打个比方，记者在二手车商使用率较高的汽车估价软件上查
询，同样是吉利品牌的车子，表显里程在3.7万公里的2016版帝
豪新能源EV，宁波市场的二手估价在6.8万元左右，保值率仅
30%，而同等驾驶条件的2016版帝豪GS，宁波市场的二手估价
在6万元左右，保值率仍有60%。

专家：新购车车主不必过度担忧

据宁波市统计局统计，宁波地区新能源汽车今年前三季
度零售额同比增长122.4%，拉动全市限上汽车零售额增长
1.6个百分点，拉动效果居德系、日系车辆之后。

这批新购车车主，大可不必过度担忧，一方面是如今
“八年”质保期的加持，另一方面则在于是整车换电还是单
个电池模组更换的区别。

比如，给出“惊人”电池价格更换方案的特斯拉汽车方
直言，消费者其实不必要把更换电池的经济负担过度“妖魔
化”。其工作人员解释道：“仍然以Model S 85型号为
例，整辆车包含了7104个18650电芯，16个模块，每个模
块又分为6个电池组。八年质保期过后，如有更换电池的需
求，只要通过技术检测，更换问题模块即可，整车更换的可
能性不大。”

同时，还有另辟蹊径的。与其他品牌选择的路径不同的
是，蔚来更愿意将自己的方式称之为一种“补能”方式，工
作人员告诉记者，一旦蔚来车主发现行驶的车辆续航里程不
足时，可以前往换电站换电池，宁波地区有两家换电站，分
别在喜来登酒店和洲港大酒店，首任车主终身换电免费。

可以这么理解，蔚来车主与电池是一种租赁关系，在换
电站换来的电池，没有办法保证是全新的，但是能正常使
用，倘若这辆车被二手转给了别人，二手车主换电要单次付
费180元，但与动辄几万的价格相比，还算低廉。

诚然，消费者普遍担忧的电池更换问题，各品牌商推出
的售后方案无疑是保障消费者权益的重要部分，而从产业源
头看，科技发展带来的新能源汽车电池成本下降，或将成为
新能源车车主的另一道“护身符”。

近日，彭博新能源财经（BNEF）发布锂离子电池组价
格调研报告。报告显示，今年全球锂离子电池组的平均价格
为 156 美元/千瓦时，同比下降 13%;较 2010 年则下降
87%。其中，今年中国市场锂电池组平均价格低至147美元/
千瓦时，为全球最低。另据BNEF预测，2024年全球锂离
子电池累计需求量将超过2亿千瓦时，价格将降至100美元/

千瓦时以下。
对此，中科院宁波材料所的材料、电池与微电网技术专

家王建新认为，新能源汽车电池价格逐年走低是必然的，且
这种价格优势将会传导到消费端。

而对于最早一批购买了新能源汽车且未能享受“八年”
质保期的车主，要换电池还是低价卖车，主要还是看消费者
个人的选择。

中汽协秘书长助理许海东接受媒体采访时曾表示：“可
以确定的一点是，随着技术的发展，新能源汽车的装机容
量越来越高，其残值也越来越高。新更换的电池必然要比
老款的更好，新能源车迭代非常快，几年前电池的能源密
度与现在是不可同日而语的，新电池的质量和寿命都比原
来要好很多。”

新能源车动力电池退役潮来临

换电池吧，贼贵 卖车吧，贼便宜
这让车主如何是好
记者 王心怡 史旻

最近，央视财经的一篇报道让宁波不少新能源汽车的消费者生忧。
据称，现在一般新能源汽车动力电池的使用年限为五到八年。深圳

市民张先生购买的新能源汽车，装的是第一批投入市场的动力电池，质
保即将过期。质保过期后，如果要更换电池，就要自费，预计4万元。
这与二手车市场上部分新能源车的价格基本一致。

宁波已购买新能源车的车主开始慌张，电池几年后将何去何从？更
多有意买新能源车的人开始疑惑，难道买回来只能开几年？

品牌商：购车早的车主会纠结

从已有数据来看，强哥等二手车商当前对
新能源汽车的顾虑不是没有道理，各品牌商对
此也心知肚明。在国家政策的规定下，他们纷
纷对旗下新能源汽车动力电池的更换均给出了
一套“性价比更高、更容易接受”的方案来。

据了解，早在2015年，科技部就曾发布
《财政部、科技部、工业和信息化部、发展改革
委关于2016-2020年新能源汽车推广应用财政
支持政策的通知》，对质量质保方面提出过明确
要求，新能源汽车生产企业应对消费者提供动
力电池等储能装置、驱动电机、电机控制器质
量保证，其中乘用车生产企业应提供不低于八
年或12万公里（以先到者为准）的质保期限。

12月10日，记者走访了宁波市面上主流的
几个新能源汽车品牌的4S店，发现他们对电池
更换的方案大体一致，不管是自然衰减还是非
自然衰减的电池，只要在质保期或里程数内，
电池容量低于品牌商规定的标准，都能被免费
更换。

具体来说，吉利新能源汽车4S店的工作人
员告诉记者：“如果您买车是家用的话，从您提
车之日开始算起，八年内或者15万公里行驶里
程内，电池容量低于70%，都可以免费更换电
池。”但当记者询问，究竟是整车电池还是单个
电池模块更换时，该工作人员表示，具体方案
还得由维修人员对电池容量作检测后才能出具。

在另外两个风头正劲的品牌商特斯拉汽车
与小鹏汽车处，记者也得到了相似的答案。可
见，为了吸引更多的消费者，车企都在用车市
场调研的基础上，给出了诚意，真正的抉择难
点是在“八年”和“15万公里”之后。

比如，当记者向宁波特斯拉汽车体验中心
询问八年过后的电池更换方案时，工作人员介
绍道：“以特斯拉 Model S 85 型号为
例，车辆底盘里有16个电池模块，当前更换一
个模块的价格是15000元左右。”以此价格计
算，如果超出年限，整车电池的更换价格将高
达24万元，约等于原车价的三分之一，而记者
从二手车商口中得知，当前，宁波市场中二手
特斯拉2014年版Model S 85型号的报价也
才30万左右。

央视财经报道中的张先生碰到的正是这类
问题：换电池看起来并不合算。一位不愿具名
的4S店工作人员坦言，像张先生这样购车早于
2016年，其电池型号无法享受到八年的质保期
限的车主确实会比较纠结。但是，他也坚持，
这两年或未来有意向的车主会幸运很多。

的确，根据国家政策的变化，各品牌商在
不断地调整自己的质保政策。比如，江淮IEV5
纯电动汽车将其三大核心部件（电池、电机、
控制器总成）的质量保证期限与里程都得到了
提升，从原来的六年/10万公里延长至八年/15
万公里。
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