
随着智能网联、自动驾驶等前沿科技在汽车领域的
快速应用，芯片的地位也水涨船高。众所周知，我国半
导体芯片市场严重依赖进口，芯片领域的“大头”目前
主要由跨国零部件厂商及科技公司把控，但在以电动
化、智能化、网联化、共享化为代表的汽车“新四化”趋
势下，越来越多的汽车企业将目光投放在IC领域，其中，
一家甬企走在了行业前沿。

2019 年年初，比亚迪在宁波发布了 IGBT4.0 技术。
IGBT全称是绝缘栅双极型晶体管，其芯片与动力电池电芯
并称为电动车的“双芯”，是影响电动车性能的关键技术，
其成本占整车成本的5%左右。

对于电动车而言，IGBT直接控制驱动系统直、交流电
的转换，决定了车辆的扭矩和最大输出功率等。因设计门槛
高、制造技术难、投资大，这种被业内称为电动车核心技术
的“珠穆朗玛峰”。此前，该技术主要掌握在国际巨头手中。

比亚迪是中国第一家实现车规级IGBT大规模量产，也是
唯一拥有IGBT完整产业链的车企。其IGBT芯片核心研发和
制造团队就在宁波保税区。

2008年，比亚迪斥资1.71亿元收购宁波中纬，成立宁波
比亚迪。成立初期，宁波比亚迪连年亏损，一度不被看好。但
经过10余年的技术积累，比亚迪IGBT不断迭代更新。在大规
模应用的1200V车规级IGBT芯片的晶圆厚度上，比亚迪宁波
IGBT工厂处于全球先进水平，可将晶圆厚度减薄到120um
（约两根头发丝直径）。

据比亚迪第六事业部总经理陈刚透露，2019年比亚迪IGBT
晶圆的产能扩大到月产5万片。“比亚迪依靠自身强大的研发实
力、人才聚集和产业链的配套，在汽车功率半导体领域有了非常
核心的突破，中国的电动车发展不用担心被‘卡脖子’了。”中
国半导体行业协会IC设计分会副理事长周生明表示。
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宁波头部企业中，有一家非常神奇的企业，它是中国企业零
部件百强，也是中国电子信息制造业百强，2019年还入围了中国
软件企业百强，并高居第27位。这家企业就是均胜电子。均胜电
子旗下目前有车联网、智能安全驾驶、新能源以及工业自动化四
大板块。

在新能源领域，均胜原本就拥有世界领先的BMS系统（电池
管理系统），BMS是电动汽车中核心“三电”部件之一。2019年
均胜又陆续获得了大众、奔驰、日产、福特、上汽通用五菱等客户
的新能源汽车电池管理系统相关业务（E-Mobility）订单。这些订
单从2019年底进入量产交付阶段，总金额达数十亿元人民币。

“公司目前是宝马的主流BMS供应商，已经为宝马提供了超
过15万套BMS。随着大众、奔驰项目的陆续放量，我们推测公
司BMS业务的全球市场份额将快速上升，预计在2022年达到
16%。”均胜相关负责人表示。

同时均胜还继续加码氢燃料电池的研究。
“在新能源方向上，均胜-普瑞都已经拥有深厚的技术积累

和产业化经验，尤其是高压动力电池管理系统和48V电池管理
系统已在全球的多家顶尖客户项目中成功实现商业化应用。”均
胜汽车电子有限公司浙江省汽车电子智能化重点实验室主任姜
钊说：“在燃料电池领域，基于现有的车载电源管理系统平台技
术，重点完善和加强燃料电池控制系统的设计和研发工作。”

而随着均胜电子收购高田汽车并进一步整合后，其旗下被
动安全（安全带、气囊）业务为主动安全产品提供更多的“流
量入口”。均胜研发的驾驶员状态监控系统已经在凯迪拉克CT6
车型上量产，未来将有更多的ADAS功能为L2-3自动驾驶提供
解决方案。

目前，均胜更具有想象力的就是其车联网板块。2019年11
月21日，均胜电子发布消息称，旗下宁波均胜普瑞智能车联有限
公司与德国普瑞子公司普瑞车联公司整合为全新的均胜车联事业
部，专注于车联网技术的研发与生产，更好地服务于中国市场的
强劲增长。新成立的均胜车联公司（Joyson Car Connect）将能
更好地依托均胜电子的平台资源，专注于车联领域的业务开拓。

5G时代，车联网（V2X）+5G，就能在不远的将来真正让无
人驾驶梦想成真。

目前，宁波均胜电子在V2X领域已经领跑全国甚至全球，不久
前在上海落幕的C-V2X“四跨”（跨芯片模组、跨终端、跨整车、
跨安全平台）测试中，均胜电子展示了不俗的实力，并在本次活动
中展示了一款通信终端OBU（车载单元）产品。

“基于5G的新V2X OBU产品或将于2021年量产，有望成为全
球首个5G-V2X量产产品。”均胜车联CTO陈远表示，“均胜车联的
定位是做行业整合者，充分利用上下游资源，整合成一个完整的解决
方案，给终端用户带来便利，我们希望强强联合，制定中国标准，打
造中国汽车生态和联盟，为消费者带来真正的好处，当然最重要是让
中国企业、让我们民族品牌在整个浪潮中大放异彩。”
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