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保险

1、交强险总责任限额提高

记者根据《指导意见》，整理了与车主关系较
为密切的变化——

《指导意见》将交强险总责任限额从12.2万元
提高到20万元，其中：

死亡伤残赔偿限额从11万元提高到18万元；
医疗费用赔偿限额从1万元提高到1.8万元；
财产损失赔偿限额维持0.2万元不变。
无责任赔偿限额按照相同比例进行调整，其

中：
死亡伤残赔偿限额从1.1万元提高到1.8万元；
医疗费用赔偿限额从1000元提高到1800元；
财产损失赔偿限额维持100元不变。
交强险总责任限额扩大的同时，其费率浮动系

数也将更加优化。《指导意见》指出，结合各地区
交强险综合赔付率水平，在道路交通事故费率调整
系数中引入区域浮动因子，浮动比率中的上限保持
30%不变，下浮由原来最低的－30%扩大到－
50%，提高对未发生赔付消费者的费率优惠幅度。

以普通家用小汽车交强险基本费率950元为
例，目前最大折扣率为7折，改革后最大折扣率能
达5折，车主可以减少支出190元。

商业三责险责任限额提高

《指导意见》将示范条款的商业三责险责任限额
从5万-500万元档次提升到10万-1000万元档次。

宁波一保险机构相关负责人表示，这主要是考虑
到经济社会发展水平，满足更高的风险保障需求，以
更好地发挥经济补偿和化解矛盾纠纷的功能作用。

与保费直接相关的费率调整系数范围，《指导意
见》也给出了具体的标准。将现行的“自主渠道系
数”和“自主核保系数”合二为一，整合为“自主定
价系数”。第一步将自主定价系数范围确定为0.65-
1.35，第二步适时完全放开自主定价系数的范围。

2016年宁波启动商业车险条款费率制度改革，作
为影响车险费率定价方式的其中两个因素，自主核保
系数和自主渠道系数这两个系数的调整范围为0.85～
1.15。上述保险机构相关负责人表示，系数越低，意
味着折扣率越低，实际支付的保费就越低，反之则越
高。根据《指导意见》，随着自主定价系数的放开，
将使得有良好记录的消费者保费更低，而出险较多的
要支付更多保费。

将7个附加险放进车损险条款

车损险主险条款增加7个方面的保险责任，分别
是机动车全车盗抢、玻璃单独破碎、自燃、发动机涉
水、不计免赔率、指定修理厂、无法找到第三方特
约。据了解，车损险主险增加的这7项保险责任，过
去分属7个附加险，消费者只能投保相应的附加险才
能获得对应的保障。而《指导意见》将附加险放进车
损险条款，大大提高了车损险的保障范围。

此外，《指导意见》将商车险产品设定附加费用
率的上限由35%下调为25%，支持财险公司报批报备
附加费用率上限低于25%的网销、电销等渠道的商车
险产品。实际操作中，附加费用率可以简单理解为手
续费率。其中手续费水平将得到明显压缩，有利于规
范市场秩序。

《指导意见》还提出支持行业制定新能源车险、
驾乘人员意外险、机动车延长保修险示范条款，探索
在新能源汽车和具备条件的传统汽车中开发机动车里
程保险（UBI）等创新产品。

新能源车险业内已呼吁多年，并有过征求意见
稿，但迟迟未见实质进展，原有条款已不适应新能源
汽车行业的发展。据介绍，UBI是在欧美发达国家比
较普遍的一类商业车险产品，总的原则是用车越多、
保费越高。今年初疫情严重时，大量车辆被迫闲置，
如果有UBI，这些闲置车辆就可以减少部分保费支出。

自2015年启动商业车险条款费率制
度改革后，事关所有车主的新一轮车险综
合改革方案终于有了具体进展。7月 9
日，中国银保监会发布《关于实施车险综
合改革的指导意见（征求意见稿）》（下
称《指导意见》），向社会公开征求意
见。银保监会有关部门负责人表示，预计
改革实施后，短期内对于所有消费者可以
实现“三个基本”，即“价格基本上只降
不升，保障基本上只增不减，服务基本上
只优不差”。

2015年，中国保监会正式启动商业车
险条款费率制度改革，宁波作为第三批改
革试点地区，于2016年5月底全面启动。
改革后，商业车险不少条款将发生变化，
免赔条款少了，保障范围也更广了，保费
的费率定价方式也发生了变化。

新一轮车险综合改革方案有了新进展
交强险总责任限额拟提高到20万元
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