
责任编辑 朱忠诚 美编 严勇杰 校对 诸辰

奠定崭新格局
2020年，对于宁波轨道交通的建设来说，有

着特别的意义。虽然年初遭受了新冠疫情的考验，
但社会各界齐心协力，今年也成为宁波轨道交通开
工建设以来开通运营里程数最多的一年——

5月30日，2号线二期首通段试运营；9月27
日，3号线鄞奉段开通运营；随着4号线开通，宁
波轨道交通运营里程将达155公里，全面构建起
轨道交通网络化运营新格局。

当然，一张成熟的城市交通网是随着城市发
展需要不断完善的，显然，宁波的城市轨道建设
还在一个加速布局的阶段。

根据中国城市规划设计研究院12月4日发布
《2020年度全国主要城市通勤监测报告》显示，
宁波的“1公里轨道覆盖通勤比重”仅为12%，
不仅离特大城市21%的平均值相去甚远，还落后
于南宁、福州、南昌这三座II型大城市。而排名
第一的广州，有37%的中心城区通勤人口，能够
在离家1km内踏上地铁，且公司就在出站1km
内。这说明目前宁波轨道交通的站点分布，对职
住空间的支撑作用仍有待提升。

有意思的是，就在报告发布的同一天，宁波市
公共资源交易网对宁波市轨道交通第三期建设招标
代理招标文件进行了预公示，意味着宁波市轨道交
通第三期建设的招标代理单位已着手进行公开招标。

按预公示的招标文件所示，宁波轨道交通第三
期建设的工程规模，包含5条线路，分别是6号线一
期、7号线、8号线一期、1号线西延、4号线延伸。

其中，6号线 （一期） 工程线路西起古林
镇，经古林、集士港、高桥、三江口、高新区，
最终达到北仑小港，线路全长38.6公里；

7号线线路南起云龙和东钱湖地区，穿越东
部新城、老外滩、湾头、庄桥、镇海新城,最终到
达俞范组团，线路全长约38.8公里，设站25座，
其中换乘站11座；

8号线（一期）沿线经过南部高教园区、鄞
州南部商务区、丽园路两侧居住区、青林湾、江
北，线路长22.6公里；

1号线（西延）工程从高桥西站引起后，右线与
左线撤开并上跨出入线，沿着大坝西路的西侧往北敷
设，后在通途路的南侧往西敷设，在通途路与沈海高
速的东南边设置石路头站；线路全长约1.5公里；

4号线（延伸）工程则将在东西歌延伸一站
以区间，东钱湖站引出后，向东南转弯，沿安石
路西侧走行,穿越奕大山、奥克斯企业会所，在国
际会议中心选址西侧规划道路与白石南路路口设
国际会议中心站；向西则从4号线慈城站引出
后，在路口东侧设置终点站慈城西站，对整个宁
波都市圈的一体化发展有着至关重要的意义……

日前，轨道交通指挥部也在中国宁波网民生e
点通问政平台上表示：“轨道交通第三期建设方案已
上报国家发改委和住建部，目前方案正在审批中。”

一个“轨道上的宁波”正呼啸而来……

拉伸城市框架

当然，4号线为宁波带来的意义不仅仅是更加畅通的观光之路，而是
一张成型的地铁线网。

沿着站点追寻，地铁4号线可以被视为轨道交通骨干线网西北至东南向的
内部填充线，横贯宁波市中心城区，连接中心城和慈城、东钱湖两个规划新
城，线路途经S319(江北大道)、慈城连接线、北环西路、康庄南路、双东路、
翠柏路、苍松路、长春路、灵桥路、兴宁路、沧海路、首南路、钱湖大道。

可以看到，4号线开通后，一方面，将极大缓解北环高架、华辰大桥、翠
柏路、兴宁路交通干道的拥堵情况，弥补宁波市中心地铁覆盖不足的缺陷。

另一方面，4号线也可以说是支持城市西北及东南地区新区开发的引
导线、民生线、经济线和文化线，对整个宁波的经济、人口活力提升都有
着重要作用。

有了4号线加持，“把东钱湖从城郊湖变成城中湖”的夙愿迈出了最坚
实的一步。此前，在“2019鄞州城市发展论坛上”，鄞州宣布了今后三到
五年要重点发展的六大城市新空间，其中就包括了“一圈”——东钱湖。

根据规划，鄞州是要把环东钱湖的横溪、云龙、下应、邱隘、五乡、
东吴“六镇”，与东钱湖形成一体化发展格局，而交通线路完备的疏散能
力，将是这个宏观布局下的有力支撑。

值得注意的是，4号线还配置了4座换乘车站，把该地铁线路带来的
时空赋能进一步拉伸。

根据设计，4号线在大卿桥站可与1号线换乘，在宁波火车站可与2号线换
乘，在儿童乐园站可与3号线换乘，在南高教园区可与明年开通的5号线换乘，
未来宁波市民朋友们乘坐地铁基本可直达市区内所有繁华商圈与旅游景点。
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东钱湖风光。

东钱湖站。
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