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苏伊士运河对世界和埃及都具有特别重要
的意义。由于其独特的地理位置，苏伊士运河
提供了亚洲和欧洲之间最短的海上通道。随着
海上运输和世界贸易的发展，这种重要性日益
增强。海上运输是最便宜的运输手段，世界贸
易量的80%以上都是通过水路运输，12%都是
通过苏伊士运河运输。

2015年，埃及政府曾经对苏伊士运河进行
了大规模扩建，加深主要水道，并为船只提供
一条与之平行的 35 公里航道，埃及政府称这
标志着“埃及的重生”。

埃及修建这条耗资 85 亿美元的“新苏伊
士运河”，希望能够增加运输量，为埃及带来
更多收入。然而，目前运河堵塞造成的危机，
对埃及来说是一次新的挑战。《华尔街日报》
称，苏伊士运河已经与埃及整个国家的命运息
息相关。

埃及苏伊士运
河管理局29日发布
公报说，搁浅货轮
已经完全恢复至正
常航道。这一好消
息足以让不少货在
船上、货堵在路上
的宁波外贸人如释
重负。

众所周知，苏伊士运河是连
接亚、非、欧三大洲的地理要冲
和交通“咽喉”。谁也没想到，
一场意外，让苏伊士运河被卡住
了“脖子”，也让全球的外贸人

“如鲠在喉”——
3月23日，一艘中国台湾长

荣集团的货轮“长赐号”，在从
中国开往荷兰的途中发生意外，
触底搁浅，硬是把苏伊士运河给
堵塞了，导致过往船只交通中断
（据报道，“长赐号”号货轮身长
400 米、宽 59 米，而事故发生地
运河水面只有300米宽）。

资料显示，作为横跨亚、
非、欧三大洲的货运枢纽，苏伊
士运河承担了世界 12%的贸易
量，平均每天有51.5艘船、60万
桶原油由此经过。

对外贸大市宁波来说，欧盟
正是其第一大合作伙伴。“堵
船”事故也给宁波外贸带来了一
些影响。

事故发生后，在宁波、义乌
两地做进出口生意的李嘉（化名）

发出一声苦涩而无奈的微笑：
“真是飞来横祸！我们一批

出口至荷兰的胶带就在这艘船
上，而我们从波兰进口的牛奶，
还因此堵在了苏伊士运河里
……”

李嘉告诉记者，关注到这条
新闻后，一核对提单竟发现自己
也是“受害人”。现在，他的荷
兰客户正被下游经销商催得很
紧，迫切地想尽早拿到这批胶
带。但摊上这种不可抗力事故，
大家都只能被动地焦灼等待。

至于国内的牛奶经销商，李
嘉已经做好跟他们协商的准备：

“唯一担心的是，市场对进口食
品的时效性要求高，要是因堵船
而延期到港，可能在有效期上会
有影响。好在，这些盒装牛奶的
保质期长达一年，相信经销商也
能谅解。”

在宁波，像李嘉一样正好有
货物被堵在路上的外贸人，恐怕
不在少数。今年1-2月，宁波口
岸对欧盟（不含英国）的进出口

额达513.4亿元，占同期贸易总
额的四分之一。在宁波舟山港目
前开辟的263条航线中，往返于
地中海、西北欧、南欧的航道，
都绕不开苏伊士运河这一交通枢
纽。

宁波美联外贸服务有限公
司是全球清洁设备巨头——德国卡
赫的零部件供应商。公司的石经理
告诉记者，事故发生后，就有意大
利客户主动联系她，让她把最近几
周的船名、航次消息发过去，以便
持续跟进到港的时间。

“我们还有一批集装箱的货
物即将进入狭长的海峡，准备沿
着苏伊士运河发往意大利的港
口，现在陷入了‘进退两难’的
局面。”石经理不无担忧地说。

不过，她也表示，客户明显
比他们更加着急。毕竟，这批来
自长三角一带的机械设备，具有
极致的性价比，客户很难找到其
他替代国。

就在宁波外贸企业从容应对的同时，一些
宏观经济的分析人士却没那么淡定。他们不仅
发出对全球供应链冲击的隐忧，还在思考当苏
伊士运河被“卡脖子”，是否有其他的交通途
径可作为备选项。

国际评级机构穆迪分析，由于欧洲制造业
特别是汽车零部件供应商一直奉行“准时制库
存管理”，不会大量囤积原材料。一旦物流受
阻，就可能生产中断、交付延迟。另有安联研
究院报告显示，苏伊士运河每中断一周，全球
贸易增长就可能减少0.2~0.4个百分点。

在石经理看来，至少在她所在的行业，类
似的问题并不严重。她负责为世界清洁设备巨
头——德国卡赫在北仑采购零部件，再送往意
大利组装。据她所知，自去年疫情以来，不少
欧洲制造商已意识到供应链安全的重要性，会
储备一定的原材料，以应对不时之需。

更何况，如果实在是迫在眉睫，海、陆、
空的多式联运，也应当日益成为国际贸易物流
体系的重要补充。
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记者 严瑾

苏伊士运河断航一周，“一舰封喉”产生了啥影响？
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当地时间早上7
时 40 分，“长赐号”
在苏伊士运河北上行
驶时，被沙尘暴困
住，同时，突如其来
的强风导致“操纵船
的能力丧失”，造成
船体偏离水路。船头
朝东北，船尾朝西
南，约呈 45 度角，
卡在了运河中间，被
困在苏伊士运河151
公里处。
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苏伊士运河管
理局发表声明说，
由于该国多变的天
气，船只穿越运河
的 能 力 受 到 了 干
扰。荷兰海洋服务
公司 Boskalis 透露，
已聘请其子公司协
助救援。
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苏伊士运河管
理局暂停了苏伊士
运河上的航行。埃
及 内 阁 发 表 声 明
说，有 9 艘拖船、2
艘挖泥船和 4 挖掘
机正在努力解救这
艘巨轮。同时，挖
泥机正在进行疏通
作业，目的是从船
首周围清除1.5万至
2万立方米的沙子。

3

月2
6

日
（
周
五
）

苏伊士运河管
理局表示，挖泥疏
通 工 作 已 完 成 约
87％。救援团队试
图使“长赐号”重
新漂浮，行动并未
成功。
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救援组试图利
用当天的涨潮，用
14 艘拖船将“长赐
号”拖出，尝试依
旧失败。暂时没有
关于何时重新开放
运河的计划。超过
300艘船在运河的两
端和中途被困，还
有更多船在驶近时
改变了航行路线。
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挖泥船执行的
挖泥作业达到了2.7
万立方米的沙子，
深度为 18 米。同时
派出两艘拖船，牵
引力为 70 吨。原本
计划将在周日进行
两次尝试，但是船
头下方的岩石使救
援工作变得困难。
苏伊士运河当局决
定推迟原定于晚上
进行的重新上浮尝
试，直到有更多的
拖船动力为止。
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早 上 9 时 30
分，苏伊士运河管
理 局 宣 布 “ 长 赐
号”已开始漂浮。
该 船 的 方 向 转 至

“ 正 确 航 向 ” 的
80%，船尾从岸边移
动了102米。
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得知巨轮有望脱困的
消息，宁波中基惠通外综
服务平台的褚经理表示惊
喜。“这是一个好消息，我
们第一时间就发给了客
户，还开玩笑说‘苏伊士
运河要通航了，绕道好望
角的朋友会不会留下心理
阴影面积’？他们幽默地
说，不会，苏伊士运河畔
还有300多艘船排队，没
准还不如绕道走得快呢！”

据她了解，由于货轮
搁浅，包括马士基、达飞
在内的多家航运巨头，都
被迫将部分货船绕道非洲
好望角，再沿大西洋运至
欧洲，预计要多花几天。

李嘉也并没有因此焦
急万分，反而灵活地找到
了应对的办法：

“我们主动出击寻求中
欧班列，正在谈价格，如
果合适的话，打算最近的

进出口货物都走陆运。价
格肯定比海运贵一点，但
时效更快！”

宁波美联进出口有限
公司的石经理既没有选择
改道，也没有转向陆运，
而是在冷静观望后做判断：

“我们查了往年一些运
河船偏堵道的纪录，觉得
再严重也是一两周的事，
就想先‘让子弹飞一会’
再看看。今天果然等到了
好消息，维持原计划排
队，应该就能等到通行。”
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事实上，哪怕没有苏伊士运河“如鲠在
喉”的导火索，宁波的空港物流和陆路运输，
都已发展得如火如荼。特别是去年下半年，海
运涨价，一箱难求，让“中欧班列摇号订舱”
成了国际物流界知名的“梗”，而“短频快”
的空运呼声也水涨船高。

据宁波海关统计，今年1-2月宁波空港进
出 口 岸 货 运 量 达 2932.2 吨 ， 同 比 增 长
121.1%。这固然有去年疫情期间基数小的缘
故，但即便是和2019年同期相比，也取得了
8.8%的增幅。至于中欧班列，以宁波铁大大网
为例，光是今年一季度，公司的营业额就已突
破1亿元。不过，目前无论是空运还是陆运，
仍无法取代海运的主导地位。有数据显示，中
国港口2020年集装箱吞吐量高达1.682亿标
箱，而今年1-2月以来，中欧班列运送的规模
仅为15万标箱，二者并不是一个数量级。正
因如此，有分析认为，人们应意识到加强北极
和陆上“一带一路”等替代路线的重要性。

“这次停航事件，就好比我们乘坐开往周
边城市的列车，半路碰到了交通事故。作为乘客
的我们无能为力，只能被动等待船公司的调度。
相信通航恢复后，分摊到每一位货主、每一家货
代身上的影响并不会太大。”宁波大赢家物流技
术有限公司总经理贺舟舰分析道。
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被搁浅的“长赐号”


