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部分车型提车延缓
售价未见上涨

产业缺芯，汽车减产甚至停产，一系列的连锁
反应是否会导致汽车涨价？这是很多消费者关心的
问题。此前，特斯拉就因为“芯片荒”的困扰宣布
过涨价。为了解答消费者的疑惑，上个月底，记者
也走访了多家汽车4S店，深入实地去了解“缺芯
潮”对汽车售价的影响。

在海曙区的一家长城4S店记者看到，前来看车
的消费者并不多，不过工作人员解释称，这是因为
工作日的关系。当记者问起几款热销车型是否受到

“缺芯潮”的影响时，工作人员答道：“我们的哈弗
大狗的确受到了一些影响，目前这个车型的提车周
期已经延长到一个半月，不过价格并没有上涨。其
他车型基本没有受到影响，价格也没变，现在买的
话还有4000元的优惠。”

随后，记者又先后来到了海曙区的一家蔚来门
店和一家小鹏门店。蔚来门店的工作人员告诉记
者，3月份，受芯片短缺的影响，蔚来合肥工厂停
产了5天，导致部分车型的提车周期延长至一个月
甚至两个月，不过目前情况已基本恢复正常，下订
单后两周左右就能提车。价格方面，“我们的车至今
还没涨过价，以后也不会轻易涨。”

小鹏门店的工作人员同样表示，小鹏在售的两
款车的价格没有因为“缺芯潮”产生波动，而且他
们的提车周期也一直保持着稳定。在记者走访的其
他几家4S店里了解到的情况都与前几家类似。

汪虹认为，“缺芯潮”对汽车售价的影响十分有
限，因为如今各种汽车品牌众多，彼此间的竞争异
常激烈，涨价成为了一件非常敏感的事情，谁都不
敢轻易涨价，一旦涨价必然面临客户大量流失的风
险。如果真要涨价，高端车涨价的可能性或许更
大，因为高端车的产能本身就比较小，即使没有缺
芯潮的影响也可能涨价。

乘联会秘书长崔东树此前也曾表示，芯片涨价
会给车企供货带来一定压力，但消费者可选车型众
多，再加上中国当前是全球少有的汽车消费有力复
苏的市场，国外车企资源也会向中国倾斜，预计市
场不会看见明显涨价现象。

总而言之，尽管“缺芯潮”已经席卷全球，但
普通消费者目前还用不着担心汽车会涨价，在国内
强大的汽车工业产能面前，“缺芯潮”看似凶猛，但
也难翻出大浪。

位于海曙区的一家长城4S店 见习记者 吴正彬 摄

宁波相关企业
目前靠库存“顶着”

毫无疑问，“芯片荒”的持续给部分车企的产能
安排带来影响，这样的影响是否已经传递到汽车零
部件企业？多家宁波本地的零部件企业对记者表
示，就他们遇到的情况来看，传导效应确实已经显
现。

蔡正欣介绍，就普瑞来说，他们早在去年就针
对缺芯情况成立了一个协调群组，包括整车厂、芯
片供应商、经销商及零部件企业。每天晚上他们都
会在群里沟通产能及供应情况，并在全球范围内征
集可用库存。“但不可避免的是，临时征调的库存一
定会导致成本的上升。我们也会与主机厂沟通、协
商，希望双方一起承担高出的成本。”他说。

宁波爱可森汽车电子有限公司负责人杜项立介
绍道：“由于某些客户的部分车型已经停产，相应零
部件的订单随之下降，导致我们的生产安排也不得
不做出调整，不过涉及的调整并不大。”

据杜项立透露，今年1月份到3月份，爱可森
的月产值和利润一直保持着较为稳定的状态，波动
主要出现在4月份：“这个月的产值和利润与前几个
月相比可能会有所下降，一方面是由于缺芯潮的影
响，另一方面也是因为钢、铜、铝等材料价格的大
幅上涨。”

宁波高发汽车控制系统股份有限公司也表示受
到了“缺芯潮”的波及：“有一些间接影响，但总体
影响很小。”据了解，该公司产品涵盖变速操纵控制
系统、电子油门踏板、汽车拉索等系列共上万种产
品，其中部分产品与芯片直接相关。不过，由于所
使用的并非高端芯片且库存仍很充足，因此，目前
其业务并未受到“缺芯潮”直接影响。

宁波里尔汽车技术有限公司总经理金露平告诉
记者，因为里尔汽车主要做汽车动力总成研发服
务，并不涉及产品，所以芯片短缺目前对里尔汽车
影响不大。

据宁波市汽车零部件产业协会常务副会长汪虹
介绍，相比于欧美国家，中国的车企受到“芯片
荒”的影响暂时还比较小，因为大多数中国车企的
芯片库存仍然较为充足——至少还有数个月的库
存，而且一些中国车企本身也在推进自有芯片的研
发，国产替代也有望从一定程度上缓解缺芯影响。

“就我们目前掌握到的情况来看，受缺芯潮影响
较大的零部件企业，一类是其产品直接用到芯片且
主要是高端芯片的企业；另一类是其订单来源严重
依赖国外客户的企业。这两类企业宁波都很少，所
以我们总体受到的影响并不大。但是，如果缺芯潮
长期持续下去，那么零部件厂商是否会遭遇新的不
确定性，这就很难说了。”汪虹这样表示。

宁波爱可森汽车电子有限公司生产车间 受访者供图
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