
近日，吉利汽车官方正式公

布了新款帝豪GS的官图，新车针

对多处细节进行了调整，并会在

配置方面有所提升。此外，现款

车型的 1.3T 发动机将会被 1.4T
发动机所替代，新车将会在 4月

中旬正式上市。

新车在前脸部分的改变还是比

较大的，比如全新的前包围相比于

现款车型更加简洁，下进气口采用

了更多的横向格栅装饰，涟漪式格

栅周围新增了红色线圈，大灯内部

也增加了LED灯组，更加时尚。

新款帝豪GS全系车型的离地

间隙提升了 12mm，达到了 193mm，

使其拥有更强的通过性。新车将会

标配铝制车顶行李架。在尾部，最

大的改变同样在后包围部分，黑色

面板区域增大，全新的双边排气装

饰也更加夸张。

根据此前曝光的信息，新款车

型为顶配车型尊尚智联型装配了黑

色电镀前格栅和 Skateboard高亮黑

后包围。运动版和领潮版车型均配

备有全景天窗、运动镂空扰流板、炫

黑运动包围（带GS专属标识）。新

车全系配备有大灯感光自动开启、

大灯电动高度调节、后雾灯、电动调

节外后视镜（带加热除霜、LED转向

灯）、后风窗带加热除霜、无骨雨刷、

铝制车顶行李架等。

动力方面，新款帝豪GS除了继

续搭载1.8L发动机之外，还将换装一

台全新的1.4T发动机来取代现款车

型上的 1.3T发动机，其最大功率为

133马力，峰值扭矩为215牛·米。传

动系统方面，与两款发动机匹配的均

是6速手动或双离合变速箱。

据中工网
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业内动态

政策速递

我爱我车

车市聚焦

􀴁记者 李露
近日，“新浪汽车”在微博上

发布了一条话题：“车上哪些功

能，是你认为听起来高级，用起来

却很鸡肋的？”话题一发布，就引

来众多车主的评论回复，车载导

航、座椅记忆、大灯清洗、车载

DVD……纷纷被车主点名，出现

在鸡肋功能的前几名。而号称

“一年省 1000多元油钱”的自动

启停系统更是频频被提及，面临

着诸多的质疑：它是否真的能节

能减排，为环保做贡献，给车主省

油钱？走走停停的路况，对发动

机是否有伤害？

今日，我们就来聊一聊让众多

车主又恨又爱的自动启停系统。

何为自动启停系统
以前等红绿灯的时候，人家

的车重新打火，我们可能都会嘲

笑一句：“哎呀！你看那车熄火

了！哈哈哈，肯定是手动挡。”现

在等红绿灯的时候，人家的车重

新打火，我们都会默默地在心里

酸一句：“高级车，自动启停都有

……”

据奉化职教中心汽修专业负

责人、汽修高级技师王旭升介绍，

自动启停指的是：一套能主动控

制发动机熄火、焚烧的体系。在

时间短泊车的情况下，发动机中

止工作，以达到节油减排的意

图。体系默许是敞开状况，当你

等候红绿灯时，自动挡车型踩下

制动踏板待泊车两秒后，发动机

便会主动熄火，发动时只需要铺

开制动踏板踩油门或转动方向

盘，便能够主动发动。手动挡的

车型，在等红绿灯时挂空挡松离

合发动机就会熄火，当你踩下离合

挂档发动机就会主动发动。

这项技术是通过在传统发动机

上植入具有怠速起停功能的加强电

机，使汽车在满足怠速停车条件时，

发动机完全熄灭不工作。当车辆再

需要启动前进时，怠速起停电机系

统迅速响应驾驶员启动命令，快速

启动发动机，瞬时衔接，从而减少油

耗和废气排放。

从技术方面来讲，自动启停体

系往往对许多零部件有更高的请

求。传统轿车一般起停次数在 3-6
万次，而装备一般起停体系的轿车，

启停次数将达到 30-60万次；更前

沿的是带滑行功用的启停体系轿

车，此刻启停次数将达到 120 万

次。因而传统轿车，驱动盘和发动

电机齿圈发动疲惫实验一般在 6万
次，而一般启停体系齿圈则需做到

30万次，当然此刻匹配发动机的皮

带体系疲惫实验需相应的增大到

30万次。

目前市场上已经有许多车型搭

载发动机自动启停系统，欧洲车装

备自动启停技术的车型较多，无论

是合资车还是进口车，包括奥迪（从

A1到A8L、Q3/Q5/Q7）、奔驰（E级、S
级等）、宝马（1系到7系、X1/X3）、沃
尔沃（几乎全系新车）、保时捷（几乎

全系新车）等，大众旗下各品牌的蓝

驱系列也都装备了该系统，如一汽

大众高尔夫 1.4TSI 蓝驱版/速腾

1.4TSI蓝驱版、迈腾 1.4TSI蓝驱版，

上汽大众的帕萨特 1.4TSI蓝驱版/
途观 1.4TSI手动两驱蓝驱版/斯柯

达速派 1.4TSI DSG 绿动版。另

外，马自达 CX-5、荣威 550、帝豪

EC7、长城 C30、铃木锋驭等也装备

了类似系统。

“水土不服”的自动启停
其实发动机自动启停并不是什

么“新时代的产物”，早在上世纪 70
年代，丰田在皇冠上就曾经进行过

相似技术的实用性测试，当车辆停

止 1.5秒后，发动机会自动断油熄

火，这个已经完全可以算作是发动

机自动启停技术的雏形。大众、菲

亚特、雪铁龙等品牌在上世纪 80年
代开始涉足这项技术，但直到 2006
年，自动启停功能才开始普及。其

实这也从侧面解释了一件事，发动

机自动启停其实并不鸡肋，因为自

动启停系统设计的根本目的就是：

节油，节油，还是节油！

德国博世公司之前针对发动机

启停技术做过实验，得到的结论是：

自动启停系统平均节油率为 8%-
15%左右，越拥堵、排量越大效果越

明显。中国汽车技术研究中心也有

过类似测试，得出的结果是节油率

达到 7%-27%。有位网友亲自做了

测试，百公里表显油耗节油10L。
然而这个看似神奇的技术，却

让很多国内车主反感，百度上有相

当多的人搜索过类似的问题：“发动

机启停如何才能永久关闭？”

去年，市民何女士买了一辆丰

田卡罗拉，但是她却对车子自带的

自动启停系统非常不满意。“我想问

一下，你们有没有碰到过这样的境

遇：在炎炎夏日里，车子晒了一上

午，开车刚出停车场就遇上红灯堵

车然后发动机自动熄火，待在车上

好像在蒸桑拿？”更有车主表示，自

动启停系统只有在理想路段实用，

像早晚高峰堵车、走山路、倒车入

库、通过积水路段、陡坡行车等情况

下，自动启停就很不实用。

自动启停的误区
自动启停在我国城市道路，似

乎真有那么一丝“水土不服”。其

实，如果你曾经有过去欧洲自驾的

经历，那大概是会很喜欢这项功

能。因为在欧洲，基本上红的就是

红灯，没有中国即使红灯的情况下，

车辆还是偶尔会存在“走走停停”的

尴尬事发生。

随着环保要求的日益严格，节

能减排成为汽车逐渐被重视的因

素，越来越多的汽车开始装备发动

机自动启停技术。但是众多车主却

对自动启停冒出了很多疑问：比如，

在城市道路中频繁地熄火、起动，是

否真能达到节油目的，不会增加燃

油的消耗？

据宁波奉化宁兴丰田汽车销售

服务有限公司汽修部售后人员高松

介绍，车辆短时间停止后再次起动

时，由于发动机处于正常运转温度，

起动阻力较小。“而且在起动时，发

动机飞轮是通过起动机的帮助进行

起动的，此时起动的耗油量仅相当

于怠速0.7秒的耗油量，所以理论上

停车超过0.7秒就都有节油效果。”

也有人认为，自动启停功能最

好不要用，因为频繁的启动会造成

活塞磨损，产生的金属碎屑也会磨

损发动机其他关键部件。王旭升告

诉记者，频繁的启停对发动机磨损

要大一些这话不假，但他们忽略了

一点——轿车发动机的磨损大多数

来自冷发动时的瞬间磨损，一般意

义上来讲，发动机内部，靠的是油膜

光滑。“自动启停时刻都很短，被机

油泵打上去附着在发动机缸体内侧

表面的机油不会全部流回，零件上

还是保留了许多机油。在热发动的

情况下，是不会对发动机发生啥影

响。”

各个品牌的不同车型，自动启

停系统的设计也不同。一些车型的

启停逻辑不是很好，介入时间拿捏

不准，有时候长时间停车启停系统

没有动作，而在收费站刷卡时轻轻

一脚刹车却让它不请自来。另外，

启动时噪音和震动较大，也是乘坐

者最为诟病的一项缺点。

与乘坐舒适度比起来，省油不省

油就不是那么关键了，所以车主们完

全可以根据路况选择打开或关闭自

动启停系统，只是毕竟花钱买了它，

还是要用出个所以然的，不是吗？

多地在政策上为智能驾驶汽车

上路“开启绿灯”。日前，北京市在

前期政策基础上，颁发了首批自动

驾驶测试试验用临时号牌，为百度

等企业的无人驾驶、自动驾驶汽车

上路测试，扫清了政策阻碍。同期，

深圳市公布《深圳市关于规范智能

驾驶车辆道路测试有关工作的指导

意见》并开始公开征求意见。这是

继北京、上海、重庆之后，又一个即

将出台智能驾驶路测细则的城市。

据悉，国内多个城市也正在研

究无人驾驶、自动驾驶相关方面的

政策，预计年内将陆续推出。业内

认为，随着各地智能驾驶政策的出

台，将从政策上给予智能驾驶“合法

身份”，并将有效推进智能驾驶汽车

上路测试，为其之后的商业化铺平

道路。百度就表示，在政策的助力

之下，百度等企业在推进自动驾驶

量产落地的道路上将跑得更快。

2017 年 12 月，北京率先发布

《北京市自动驾驶车辆道路测试管

理实施细则（试行）》，对测试主体、

测试车辆、测试人员、事故处理等主

要方面都作出了要求。2018年3月
1日，上海发布了《上海市智能网联

汽车道路测试管理办法（试行）》，在

政策基础上发放了全国首批智能网

联汽车开放道路测试号牌，划定了

相关测试道路。3月 14日，重庆市

颁布相关管理办法，对测试要求做

出具体规定。

据《经济参考报》

多地推进智能驾驶
政策落地

继去年 12月北京出台中国首

个自动驾驶路测规定之后，上海、重

庆、深圳等地相继发布相关政策，对

自动驾驶汽车上路测试进行规范，

保障公众交通安全。其中，深圳出

台的文件尚在征求意见阶段。

根据各地规定，自动驾驶路测

对车辆和驾驶员有何特殊要求？如

何避免发生交通事故呢？

怎样识别测试车辆？

北京、上海、重庆、深圳(征求意

见稿)均要求在自动驾驶测试车辆

上张贴标识，以便与普通车辆区分

清楚。

例如，上海提出，测试车辆必须

按照规定在指定位置放置试车临时

行驶车号牌并张贴测试标识。重庆

要求，测试车辆须在车身张贴醒目

的“自动驾驶测试车辆”标识。

除了提高自动驾驶车辆的辨识

度，部分城市还会对道路的信号、标

志、标线等进行改造。

北京智通智能交通产业联盟秘

书长吴琼接受中新网记者采访时

说，就像驾考路段与驾校车一样，自

动驾驶车辆的测试路段和自动驾驶

车辆也有具有明确标识。有些道路

会进行智能化改造，对自动驾驶提

供更好的支持。

什么人能当测试驾驶员？

持有机动车驾驶证就能申请当

测试驾驶员吗？并非如此。

上海规定，测试驾驶员应取得相

应准驾车型驾驶证并具有 3年以上

驾驶经历；最近连续3个记分周期内

无记满12分记录；最近1年内无驾驶

客运车辆超员、超速等严重交通违法

行为记录；无饮酒后驾驶或者醉酒驾

驶机动车记录；无致人死亡或者重伤

的交通事故责任记录等。

北京、重庆也提出，测试驾驶员

应当持有机动车驾驶证，具有三年

以上安全驾驶经历，无酒驾、毒驾经

历。

为保证测试安全，重庆规定，测

试驾驶员连续工作时间不超过 2小
时，间隔休息时间不低于 0.5小时，

每天工作时间不超过6小时。

上海要求，测试驾驶人每工作

2小时应当休息 0.5小时，且每人每

天累计进行测试工作的时间不得超

过8小时。

普通人能试乘吗？

很多人想体验自动驾驶的感

觉，但北京、上海、重庆、深圳均明确

提出，不得搭乘与测试无关的人员。

其中，上海、深圳提出，测试车

辆在测试期间，不得搭载与测试无

关的人员或者货物。

此前，深圳阿尔法巴智能驾驶

公交2017年12月首发，引起广泛关

注。据深圳市交通运输委员会官网

消息，试运行期间，智能驾驶公交只

对一些专业人士和受邀市民开放。

发生交通事故谁负责？

近日，优步自动驾驶车辆在国

外路测时撞死一行人，这是全球首

例自动驾驶汽车撞人致死的事件。

该事件引发人们对自动驾驶安全问

题的关注。

如果测试车辆发生交通事故，

应当由谁承担责任呢？北京、上海、

重庆，以及深圳的征求意见稿提出，

测试驾驶员、测试主体都应当承担

相应法律责任。

北京提出，测试车辆测试期间

发生交通事故或交通违法行为，认

定测试驾驶员为车辆驾驶员，由市

公安交管部门按照现行道路交通安

全法律法规的规定进行处理，并由

测试驾驶员承担相应法律责任。同

时测试主体应向第三方授权机构报

备。

重庆规定，测试车辆违反道路

交通法规或发生责任交通事故，测

试驾驶员、测试主体依据道路交通

安全管理部门等法定部门的认定承

担相应法律责任。

上海提出，发生重伤或者死亡

事故、车辆或者道路设施毁损等严

重交通事故，由国家认可的交通事

故司法鉴定机构对测试车辆进行技

术鉴定，鉴定费用由测试主体承

担。公安机关交通管理部门依据鉴

定结果进行责任认定，对测试驾驶

人和测试主体进行处理。

深圳则拟规定，测试驾驶人或

者测试主体的行为构成犯罪的，公

安机关依法追究其刑事责任。

据中国新闻网

国内多地出台无人车路测政策
明确发生事故谁担责

明明是省油耗的自动启停系统

为何让众多车主觉得是鸡肋？

自动启停开启自动启停关闭自动启停开关

全新吉利GS官图公布
预计4月中旬上市
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