
法治 2017年5月8日 星期一
责任编辑/董小军 电话/8768511810 NINGBO DAILY

海事法院成立 25 年来，审结
了一批难度大、法律关系复杂的海
事纠纷，成为我国海事审判中的经
典。在 《2016 年浙江海事审判情
况报告》白皮书中，共披露了五个
典型案例，下面是其中一例：承运
人以货物原因导致火灾为由留置货
物，需提供有效证据证明火灾原
因。

2014年 2月，明鼎公司为购买
一批散装废五金电器，与东晟公司
签订 《销售合同》。同年 3 月，船
舶代理人代表承运人被告逢原公司
签发提单，载明托运人为东晟公
司，收货人和通知人均为明鼎公
司，船名为“永顺”轮，装货港为
日本大阪，卸货港为中国宁波。

“永顺”轮登记所有权人为逢原公
司，经营管理人为被告瑞海公司。
2014 年 3 月 16 日，“永顺”轮在驶
往宁波港途中，船舱冒烟起火，次
日下午火全部熄灭。瑞海公司以货
物自燃导致船舱起火为由向明鼎公
司索赔，明鼎公司则要求船方交付
货物并赔偿迟延交货损失，均无

果。同年 4 月 18 日，“永顺”轮靠
泊宁波港码头卸货，涉案货物堆存
于宁波港某堆场。明鼎公司为加工
利用进口废金属，向案外人支付场
地租金、货物堆存费若干，并在协
商未果后诉至法院，请求判令逢原
公司与瑞海公司立即交付货物，否
则赔偿损失。

【裁判要旨】
海事法院经审理认为，关于火

灾原因，瑞海公司虽主张系货物自
燃导致船方遭受相应损失，但未能
提供有效证据予以证明，该项抗辩
证据不足，不予采信。关于责任承
担主体。逢原公司系涉案海上货物
运输的承运人，瑞海公司系承运船
舶“永顺”轮的经营管理人，具体
参与涉案货物扣留及与明鼎公司等
相关方就货物放行提供担保、赔偿
等事宜，两被告实施非法留置涉案
提单项下的全部货物构成共同侵
权，应共同赔偿合理损失。关于损
失认定。明鼎公司为拆解进口涉案
废金属电器租赁场地，并为避免损
失扩大而积极联系后续货物进场，
场地租金可参考其进口货物频率与
涉案货物所占全年进口用于拆解货
物的比例酌定，码头堆存费系涉案
货物非法留置所致，金额基本合

理，予以认定。

【典型意义】
本案对如何审查承运人关于货

物原因引发火灾，能否据此留置船
载货物，具有较强的典型意义。首
先，船方对货物的留置必须符合法
定条件。根据我国海商法第 87 条规
定，承运人在特定情形下可以在合
理的限度内留置债务人的货物，前
提是债务人应当向承运人支付的
运费、共同海损分摊、滞期费和承
运人为货物垫付的其他费用没有
付清，又未提供适当担保；除此之
外，船方无权留置船载货物。

其 次 ， 火 灾 原 因 的 证 明 问
题。本案中，船方以货物自燃导
致船方遭受损失为由主张留置货
物，须证明该火灾系货物原因所
致。但其未能提供有效证据证明
曾向有关机关报案或其他有效的
事故原因证据，应承担举证不能
的不利后果。此外，本案承运人
与货主双方协商陷入僵局，双方
损失均在扩大，此时，货主向海
事法院提供充足担保后申请海事
强 制 令 ， 要 求 船 方 先 行 交 付 货
物，进而提起本案诉讼，符合经济
效益原则，有利于减少损失与化解
矛盾。
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近日，宁波海事法院召开新
闻发布会，首次以中英文双语形
式，发布 2016 年度浙江海事审判
工作白皮书。

海事法院在总结了海事审判
工作所取得的成绩的同时，也对
在审判中发现的各类损害、破坏
航运市场运营秩序的行为作了详
细分析，向社会提出了警示。如
在一些执行案中，法院依法拍卖
船舶后，少数船舶所有人恶意对
抗法院对船舶的移交，带领船员
拒不交船，对法官的劝解不予理
会。一些涉案的修船厂则以停靠
费等未清偿为由拒不交船，挑战
司法权威。

近年来，港口企业涉及海事
海商纠纷明显增多，海事法院提海事法院提
醒相关部门高度重视醒相关部门高度重视。。据统计，
2015 年和 2016 年，海事法院受理
此类案件的数量分别为 45件和 76

件，递增速度较快。纠纷类型主
要为码头建造合同纠纷、海难救
助合同纠纷、船舶触碰损害责任
纠纷、港口作业纠纷等。

港口企业频频涉及海事海商
纠纷，不仅与国内外经济形势下
行，客观上造成企业经营困难有
关，也与一些港口企业从业人员
风险意识不强，管理制度不完
善，在发生纠纷后未能正确及时
应对有直接有关系，并因此而陷
入被动。一些企业在发生人员伤
亡、海事纠纷后，为消除影响，
采取隐瞒、拖延等方法自行处
理，致使损失扩大。还有一些港
口企业在处理纠纷时明显缺乏专
业性，如未正确识别合同相对方
的身份、未重视证据的收集与保
留、未审查担保函内容、未及时
起诉等，海事法院披露了一起典
型案件：

两年多前，一艘外轮在进港
时触碰了我市某港口企业所属的
码头，造成较大的财产损失。事
故发生后，该企业要求肇事方提
供财产担保。船方联系了案外人
进行担保，但其提供的担保函载
明，担保对象是涉案船舶的光
船承租人，而船方却未披露光
船承租人的身份信息。这个重
大 隐 患 未 被 这 家 港 口 企 业 发
现。此后，双方曾就赔偿问题
进行多次谈判但未取得一致结
果。眼看着法律所规定的诉讼
时效将至，这家港口企业匆匆
向海事法院提起诉讼。但在案件
审理时，这家企业无法证明被告
系涉案船舶的光船承租人，因此
而陷入被动。

针对港口企业涉诉案增多的
实际，宁波海事法院提出了有针
对性的建议。当前，经济形势复
杂多变，不可测因素较多，港口
企业一定要强化法律风险意识，
把更加规范化作为企业经营和发
展的方向，逐步建立起由法律风
险信息采集、风险评估、预案制
订、措施实施、结果反馈、风险
预判等环节构成的风险防范机
制。企业管理人员和重要技术岗
位上的人员要提升业务操作技
能，统一操作流程。在发生纠
纷，尤其是发生涉外纠纷时，应
树立全局观念，依法规范应对。
在纠纷的具体处理上，避免和防
止使自己陷入被动，高度重视担
保的可靠性与责任主体的准确
性，选择最有效的解决途径。

海事法院还提出，在发生重
大海事事件时，相关机关要进一
步提高依法行政的自觉性，海
事、港口行政管理机构如因公共
利益或行政管理需要，指挥或调
遣港口企业，应尽量发出书面指
示，以便港口企业在事后向相关
责任主体主张权利。

此外，加快修改我国港口法
及相关法律，协调刑法、民法、
行政法等领域的交叉关系，明确
港口经营许可性质、港口企业类
型。

港口企业涉港口企业涉海事纠纷增多海事纠纷增多
海事法院提醒相关部门高度重视海事法院提醒相关部门高度重视

宁 波 海 事 法 院 成 立 于 1992
年，是浙江省唯一的专门从事一
审海事海商、海事行政案件的法
院。

近年来，随着社会经济的快
速发展，我国确立了全面开发利
用海洋战略、“一带一路”倡议、
海洋强国建设战略、长江经济带
建设战略、舟山自由贸易港区与
江海联运服务中心建设战略，这
些重大目标的确立，不但给海事
审判提出了更高的要求，也为海
事法院立足浙江区位优势与开放
优势，主动延伸职能，更好地
发挥审判职能，全面提升办案
效 率 和 质 量 提 供 了 坚 实 的 基
础。在这一背景下，宁波海事
法院以推动我国海事司法向高
水平发展作为目标，出台了一
系列改革和创新措施，加强海
事审判的规范化、制度化建设，
海事审判工作走在全国前列，并
在国际产生了一定的影响。该院
全年收结案总数连续五年位居全
国海事法院首位。

（一）健全制度，规范行为

海事法院坚持问题导向，围
绕司法改革和从严治院目标，制
定和修改 32 项规章制度，基本形
成便于遵循、便于落实、便于检
查的制度体系。通过调研，该院
就船舶优先权行使、未经登记所
有权能否要求停止执行船舶、船
员劳务纠纷疑难问题等进行研
究，形成业务规范。

（二）阳光司法，接受监督

去年，宁波海事法院在门户
网站公布了 36 件社会关注度较高

的海事海商案件庭审录像。在中
国裁判文书网公布裁判文书 3430
份。开通微信平台，及时向社会
公布审判信息。在国家、省市级
媒体刊发我院工作动态和审判状
况258篇。

（三）畅通机制，便民诉讼

去年，海事法院开通了网上
立案，共立案 20 件。对确有经济
困 难 的 293 起 案 件 当 事 人 缓 、
减、免诉讼费共计 35.53万元。为
方便群众诉讼，法院组织巡回法
庭，到交通不便的海岛开庭共 21
次，审理案件 200 余件。去年，
海事法院依法适用小额诉讼程序
审理了 902 起案件。全面实施庭
审语音识别技术完善庭审记录，
85%以上案件庭审以录音录像代
替书面记录。

（四）加强学习，提升能力

为 打 造 一 支 懂 法 律 、 懂 专
业、懂外语，具有国际视野的高
水平专业法官队伍，海事法院采
取各种有效方法，持续推进极具
特色的人才培养建设项目。该院
首批遴选出的 28 名员额法官，全
部具有正规的研究生学历，基本
能用双语审理案件。

（五）明确目标，扩大影响

去年，海事法院制定了参与国
际海事司法中心建设的 21 条规
划，明确了今后五年的发展目标。
该院连续 6年发布专题白皮书，开
通英文版网站、发布英文案例。该
院主办的《海事司法论坛》新设英
文目录和内容摘要，编发了温州
法庭20周年典型案例特刊。

海事审判，在探索中前行

2016 年，宁波海事法院共受
理 案 件 6116 件 ， 收 案 标 的 金 额
72.34 亿元。结案 6337 件，结案标
的金额 58.21 亿元。同期结案率
103.61%。

新收一审案件 4023 件，办结
4007 件，同比分别下降 23.39%和
18.87% 。 新 收 海 事 行 政 案 件 10
件，同比增长2.3倍。

新收当事人涉外、涉港澳台案
件 316 件，占一审案件的 7.85%。
审结 376 件，其中，涉外案件 220
件，涉港澳台案件 156件，同比分
别增长81.8%和220%。

一线法官人均办案数 145 件，
二审改判发回率 3.4%，同比分别
下降 17.8%和 7.6%。调解撤诉率
57.72%，民事调解案件自动履行率
38.1% ， 同 比 分 别 上 升 5.1% 和
14.1%。

新收执行案件 2093 件，同比
下降 11.4%，办结 2320件，同比增
长 9.5%。接受其他法院移交、委
托执行案件 235件，受理执行异议

案件 52件，同比分别增长 28.4%和
70%。

扣押船舶 97艘，拍（变）卖成交
船舶68艘，成交额6.08亿元。

去年，海事法院的温州、台
州、舟山三个派出法庭共受理各类
案 件 3364 件 ， 审 （执） 结 案 件
3416 件，分别占全院收、结案件
总数的55%和53.9%。

海事纠纷总量可能稳中有降

海事法院的收案数量从 2012
年 起 迅 猛 攀 升 ， 2015 年 为 7614
件，2016 年降至 6116 件。海事纠
纷总量的下降，有两方面原因：
一是海事诉讼已消化了相当比重
的海事纠纷，不少中小航运企业
的船舶通过法院司法拍卖得到处
置，部分船舶修造企业进入破产
重整及清算程序；二是航运市场
的逐步回暖，航运企业营利能力
提高，新的纠纷数量减少。基于
上述原因，根据目前经济发展态
势，预计 2017 年的海事纠纷总量

稳中有降。

海事行政、刑事审判面临新机
遇、新挑战

《最高人民法院关于海事法院
受理案件范围的规定》 已运行一
年，海事法院已积累了一定的海事
行政诉讼经验。2016 年 8 月 2 日施
行的《最高人民法院关于审理发生
在我国管辖海域相关案件若干问题
的规定》等法律突出了保护我国海
域主权和海洋渔业资源的司法理
念，明确海事法院受理海洋生态
环境污染和海损事故引发的海事
案件，为海事法院进一步探索受
理相关行政、刑事案件提供了良
好契机。最高人民法院已指定相
关海事法院试点审理海事刑事案
件，可能在总结经验基础上向浙
江推广。由于船舶和船员国际化程
度高，相关事实发生在海域，证据
固定难，且易受到外方关注，此类
纠纷的审理将给海事法院带来全新
挑战。

前瞻：机遇和挑战并存

相关链接之一

案例精选

海事法官深入渔村调查案情海事法官深入渔村调查案情。。

海事法院对涉案船舶进行司法拍卖海事法院对涉案船舶进行司法拍卖。。

海事法院法官到码头办案海事法院法官到码头办案。。

宁波海事法院温州法庭法官在现场调解一起船员人身重大伤害赔偿案宁波海事法院温州法庭法官在现场调解一起船员人身重大伤害赔偿案。。
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