
零下18℃漂洋过海
“车船直取”运抵冷库

一个月前，加拿大某海产出
口企业收到宁波蓝雪食品有限公
司的一张订单。随即，一批鲜活
的大龙虾在加拿大海域被捕捞上

船后，运至当地的食品加工厂里
冷冻起来。几天后，它们被分批
打包进纸箱运到港口，并被陆续
装进集装箱。操作人员将集装箱
温度小心地调至零下 18℃。清点
完成后，装载着 25 吨龙虾的海运
船缓缓启航前往中国宁波。

经过20天的“航海旅行”，这
批大龙虾被运抵梅山码头。码头
边，冷链物流企业——宁波兴港
货柜有限公司的一列集卡车早已
等候多时。装着龙虾的集装箱被
起重机直接吊到集卡车上。全部
装吊完毕后，兴港货柜的集卡车
即刻发车，1个多小时后抵达位于

北仑霞浦的宁波舟山港冷链物流
中心的海关、国检监管场所。

近年来，加拿大冻龙虾、冰
鲜金枪鱼、冷冻帝王蟹等进口海
产纷纷涌入甬城市场。在宁波舟
山港冷链物流中心兴港龙精品交
易区里，阿根廷红虾、太平洋鳕
鱼、智利帝王蟹……来自世界各
地的高档美味把冷冻柜塞得满满
当当。

据宁波海关统计数据显示，
今年前8个月，宁波口岸进口冷链
货 物 4.67 亿 美 元 ， 同 比 增 长
44.1%，成为宁波港口经济和物流
产 业 的 新 增 长 点 。 其 中 ， 进 口

“冻海产”数量逐年攀升。今年 1
月至8月，宁波口岸进口冷冻海产
品 量 共 12.84 万 吨 ， 同 比 增 加
10.5%。

和加拿大冻龙虾一样，这些
进 口 海 产 品 不 远 万 里 抵 达 宁 波
后，都是通过“车船直取”模式
快速运抵冷链物流中心。

“‘车船直取’模式减少了
冷链货物在港区的停留和作业时
间 ， 从 船 舶 抵 港 到 货 物 运 抵 冷
库，中间仅仅用了不到 2 个小时，
而往常这个过程至少需要 3 天至 4
天。另外，如今货物在港区停留
的堆存、吊装、插电等费用也全
免了，有效降低了企业成本。”宁
波蓝雪食品有限公司工作人员说。

对于冷链产品交易势头不断
走 高 ， 兴 港 货 柜 相 关 负 责 人 表
示，今年上半年，兴港货柜已与
近两百家客户完成交易，前8个月
进口约4万吨冷链产品，贸易额达
4.4 亿元。目前，新港货柜正积极
开发系统对接各个码头、船公司
和监管部门，计划9月底前把重箱
场地改造成现代化的“准码头”，

让进口冷冻食品箱直接运抵“准
码头”，进一步提升物流速度。

存储分拣配送“一条龙”
冷链物流集聚效应初见

加拿大冻龙虾到了冷链物流
中心后，海关、国检相关监管人
员立刻进行关检联查，随后这批
龙虾被安置在冷冻保税仓库中，
等待进入宁波海鲜市场。

2016 年以来，宁波海关、宁
波出入境检验检疫局相继入驻宁
波港舟山冷链物流中心，设立冷
链项目监管场所，补齐了宁波口
岸冷链基础设施不足、无专用监
管场地的短板，首创的“车船直
取”“保税仓库”等冷链配套功能
进一步完善了港口功能，进出口
冷链货物均可以在全程冷链的条
件下办理清关和查验手续。

目前宁波正常进口的冷链产
品，从国外发货到入境通关、查
验、放行、销售等各个环节均在
零下 18℃的环境中进行，最大程
度确保了冻海产的新鲜度。

按照进口企业的要求，这些
进口冷冻海产品可以随时装车发
货，进入企业加工车间，最后通
过大型批发市场、商超或高端电
商平台送到消费者手中。

在太古冷链物流有限公司的
保税仓库中，上述“漂洋过海”
而来的加拿大龙虾将与阿根廷犬
牙鱼、伊朗冻海鳗等进口冻海产
为伴，等待发货。该公司经理张
世闻告诉记者：“以前没有保税仓
库，企业在进口环节就需要将税
款全部缴清，由于冷链货物的市

场销售周期都比较长，因此企业
资金占用的压力非常大。海关设
立保税仓库后，货物采取保税方
式进口，在实际销售时才缴纳税
款 ， 这 让 企 业 资 金 压 力 小 了 很
多。”

目前，太古冷链查验场地面
积 达 6900 平 方 米 ， 冷 库 容 量 为
1.6 万立方米，预计年查验能力
35.2 万吨，冷库周转能力 72 万吨
以上，可为数十家供应商供货，
并为周边城市大型商超提供从收
货、暂存、分拣、出库到配送的
一站式服务。

在宁波舟山港冷链物流中心
总经理张学民看来，随着配套设施
完善、监管模式创新，宁波舟山港
冷链物流中心事实上已经成为宁
波港区的一部分。“现在，我们完全
按照港区化模式操作，实现了直通
直放。各项可考量成本的降低和服
务质量的提升，吸引了越来越多的
企业通过宁波口岸进出口，进一
步形成良好的口岸集聚效应。”

眼下，北仑口岸相关冷链库
容量达 15 万立方米，已成为长三
角进口冷链物流产业最集中、设
施最先进的区域，包括运输、储
藏、加工、配送等环节的冷链物
流全产业链初见雏形。

与此同时，宁波开发区的宁波
远东冷藏公司、梅山保税港区的中
拉贸易物流基地项目、屹隆温商国
际物流基地……越来越多的宁波
企业开始涉足冷链物流产业。

空港冷链物流建设也在大力
推进。据悉，建设中的国际空港
物流园区规划了相应冷
链区域和功能，建成后
将为冷链物流发展提供
充足保障。

本报记者 董 娜
通讯员 王雅娜
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冷链物流为口岸贸易提供新动能

加拿大冻龙虾“游”进宁波
9月16日，东海

休渔期结束，看到新
鲜上市的大黄鱼、梭
子蟹、虾姑等海产
品，热爱海鲜的宁波
人早已食指大动。不
过休渔期的四个半月
里，宁波市民的口福
也不浅，市场除了供
应养殖、冰冻海产品
以外，进口冰冻海产
品也强势“接棒”。那
么，这些进口冰冻海
产品是如何从世界各
地“游”上宁波市民
的餐桌呢？

本报记者 包凌雁
通讯员 刘笑远 张子睿

日前，宁波梅山保税港区四海
物流有限公司向梅山口岸申报进口
两辆宝马 X5 越野车，从进口申
报、单证自动审核、现场接单再到
缴税放行，仅用了0.12小时。

全国海关通关一体化，是指企
业可以任意选择通关或者报关地点
和口岸，在全国任何一个海关都可
办理相关手续。这项改革措施将
压缩货物通关时间，减少企业通
关成本，提升通关效率。“提升通
关效率的关键一点在于提升人工
审单效率，而提升人工审单效率行
之有效的方法就是提升审单精准
性，以精度换速度。”海关关员小
张对进口通关效率提升给出了这样
的回答。

海关“通关一体化”
提速整车进口

本报记者 徐展新

东海之滨的智博会刚刚落下
帷幕，千里之外的东北黑土地上
就掀起了一场“智慧风暴”。日
前，“2017 正和岛全球创新大集”
首次来到传统重工业基地辽宁沈
阳，来自全国各地的 2000 余名嘉
宾赶赴大会，聆听人工智能发出
的 声 音 ， 携 手 绘 制 我 国 科 技 创
新、大众创业的蓝图。

为了展示当代中国智能产品
研发的尖端科技，会场外陈列着
让 人 眼 花 缭 乱 的 “ 黑 科 技 ” 产
品。智能机器人“小白”在忙碌
地接待客人，它的背后是一套能
够提供数十种智慧生活解决方案
的智能社区居家系统。此外，具

备收集、分析大数据能力的咖啡
杯、能陪伴老人聊天的智能养老
车和精于解读自闭症孩子情绪的

“不倒翁”机器人也亮相展台，吸
引着嘉宾的目光。

这场以“创新”为主题的盛
会，为何花落于此？拥有“共和
国工业长子”名号的沈阳能否加
快转型脚步，与商业活力充沛、
新兴产业风起云涌的长三角地区
城 市 共 同 实 现 互 利 共 赢 ？ 事 实
上，以沈阳为代表的东北城市正
在向崭新的创新型城市迈进。复
星集团董事长郭广昌将杭州、宁
波等地与沈阳进行了对比，在他
看来，杭甬两地的工业基础、土
地资源均十分有限，却能在短时
间内迅速崛起，与发达的民营经

济和灵活自由的体制机制密切相
关。以沈阳为代表的传统工业城
市应当以创新的方式激发企业的
经营活力和人才吸引力。

在“万众创新”的浪潮中，
年 轻 的 创 业 者 满 怀 激 情 奋 勇 争
先，老一辈企业家也不甘落后、
快速转型。此次“创新大集”还
举办了一场别出心裁的“代际论
坛”，各年龄段的优秀企业家先后
登台，在观点的碰撞中摩擦出智
慧的火花。代表“50 后”的长春
欧 亚 集 团 董 事 长 曹 和 平 提 出 了

“从新”的概念，规劝企业家在
“自主创新”前学会“学习”和
“跟从”；代表“70 后”的将门创
投创始人高欣欣将开放式创新视
为行业领军企业的“必修课”，鼓

励这批企业联手创新企业，满足
加速迭代的用户需求；代表“90
后 ” 的 “ 创 业 网 红 ” 声 牙 科 技
CEO 邓佳鸣则鼓励线上线下加
速融合，希望借助大数据的力量
搭建合理、完整的新零售商业模
型。

理论探讨的同时，“创新大
集”也为企业之间提供了商业合
作、信息共享的平台。本次活动
发布了 《头条大数据解读智能创

新：聚焦工业 4.0 和人工智能》。
正和岛创始人兼首席架构师刘东
华 表 示 ， 宁 波 是 “ 中 国 制 造
2025”首批试点示范城市，是制
造业发达的外向型城市；沈阳也
具备雄厚的工业基础，且是中国

（辽宁） 自由贸易试验区的重要组
成部分。未来，两座副省级城市
将突破地理阻隔，以“智慧”为
媒，以“创新”为剑，推动城市
经济发展迈上新台阶。

两千嘉宾赶“创新大集”

“智慧元素”连接甬沈

中外嘉宾共同参与创新大集。 （徐展新 张文魁 摄）

在全国海关通关一体化改革
后，宁波海关不断推行“三查合
一”的事后监管方式，将监管职责
从过去“纺锤形”结构转变为“哑
铃型”结构，把事中监管为主转变
为事后监管为主，放行前验估模式
逐渐被事后验估、集中验估等新型
模式取代，价格质疑、价格磋商等
环节移至货物放行后，为货物顺利
通关提供了便利条件，进一步提升
通关时效。

44.1
目前从接单到放行，梅山
口岸整车通关作业平均时
间从 157 小 时 缩 短至
44.1小时。

小时

以往，汽车查验所需时间在通
关总时效中占有很大比例，如今汽
车风险选查工作模式逐步优化，对
提升通关时效有很大的促进作用。
优化风险参数，降低查验工作量，
不仅使通关效率提升，同时也使查
验工作能更加集中于高风险货物，
一举两得。目前从接单到放行，梅
山口岸整车通关作业平均时间从
157小时缩短至44.1小时。

“除了通关一体化带来的政策
红利，宁波海关持续优化相关措
施，也让我们企业享受到越来越多
的便利。”宁波效合供应链管理有
限公司刘猛如是说。诸如宁波海关
进一步推进无纸化申报模式改革，
倡导税费电子支付、银行保函等便
利措施，提升监管场所科技化、智
能化水平，量化每一票报关单通关
作业时效，切实把控现场作业时
间，整车进口平均通关时间较改革
前大幅缩短，进一步推动了整车进
口驶入“快车道”。

郑勇 制图

宁波海关人员在查验中宁波海关人员在查验中
（（张子睿张子睿 包凌雁包凌雁 摄摄））

宁波市民在挑选进口冷冻海鲜 （王雅娜 董娜 摄）


