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宁波集装箱海铁联运实现新跨越宁波集装箱海铁联运实现新跨越

海铁联运，一头连着腹地，一头连着港口。十五年来，迎着祖国开放的东风，宁波集装箱海铁联运随着港口经济圈发展

驶入快车道。

2018年宁波集装箱海铁联运箱量达60.2万标箱，同比增长50.2%，全国排名上升至第3位，增速位居全国首位，宁波舟山港南方

海铁联运第一大港地位得到巩固。

截至2019年6月底，宁波海铁联运累计完成运输218.41万标箱，业务覆盖全国15个省（市）、自治区的48个地级市，建

设内陆无水港16家，开通常态化运行班列14条，形成北接古丝绸之路、中汇长江经济带、南攘千里浙赣线的三大物流通道。

面向未来，宁波将以“依托浙江、对接长三角、服务中西部、联接海内外”为目标，完善基础设施，加强交流合作，创

新运营模式，勇于担当，昂扬奋进，再创辉煌。

港口是海运与铁路运输的衔接
点，是海、铁相连的关键环节。自
2004 年以来，宁波加大港口基础
设施投入，先后建设穿山码头、梅

山码头、甬舟码头等专业集装箱码
头；借助港口优势，积极向国内外
采购商和制造商抛去橄榄枝；与铁
路方主动对接，针对煤炭、铁矿石

等散杂货陆续开始零散的海铁联运
业务，为此后海铁联运发展的“黄
金十年”探路。

2009 年，市政府建立了由市
长担任总召集人，财政、交通、口
岸、铁路、港口等 15 家相关单位
为成员的海铁联运联席会议制度，
定期分析海铁联运发展情况，研究
和制订对策措施，协调解决有关问
题。自 2009 年以来，市政府先后
出台了三轮海铁联运扶持政策，积
极引导运输方式转变和运输结构转
型升级。

宁波舟山港作为海铁联运市
场运营主体企业，设立海铁联运
公 共 平 台 公 司 ， 负 责 与 各 地 政
府、铁路局、船公司签订业务合
作协议，培育多式联运经营人，
广泛组织货源，推进腹地市场开
发。

铁路运输环节在海铁联运中至
关重要。宁波市政府与原铁道部、

上海铁路局、“中铁集”“中铁联
集”等签署了多轮协议，加强业
务 合 作 ， 共 同 推 进 海 铁 联 运 发
展。宁波舟山港与上海铁路局深
化路港融合，通过建立管理人员
相互挂职交流制度，强化海铁联运
工作协调。

口岸通关事关海铁联运效率提
升。市政府积极推动口岸大开放、
大通关，让更多的港口泊位对外开
放，畅通国际物流通道；改革口岸
监管运行体制，优化口岸营商环
境，推动跨境贸易便利化。宁波海
关积极推进全国通关一体化、通关
作业无纸化、电子放行等多项改
革，推进货物验封、转场审批自动
化，针对宁波口岸海铁联运过境集
装箱货物，出台专门的检验检疫暂
行规定，实行“进口直通、出口直
放”，加快单证放行速度，减少货
物在港停留时间。

2014 年，宁波市政府批准了
海铁联运发展专项规划，明确了
基 础 设 施 、 运 输 组 织 、 信 息 系
统、口岸服务等方面的主要发展
任务，指导宁波海铁联运科学有
序发展。

新起点 顶层设计完善制度

2009年2月28日，历史翻开了新
的一页。一列载满义乌商品的集装箱
列车抵达宁波舟山港，为打开“千里
国内线，万里甬亚欧”贸易物流大通
道迈开了坚实的一步，宁波集装箱海
铁联运发展进入了新阶段。

随着习近平主席“一带一路”
倡议的提出，海铁联运在大平台上
大展身手，成为腹地商品快速出海
的新通道。在国家大平台上，三大
海铁联运通道不断向腹地延伸：沿
着铁路宣杭线、陇海线进入西北古

丝绸之路地区；安徽、湖北、重庆
班列深入长江经济带大通道；千里
浙赣线通达祖国大西南地区。

绿水青山就是金山银山。海铁
联运发展，不仅带来了更为便捷高
效的物流通道，也为生态环境改善
和缓解交通拥堵、减少道路交通事
故等带来了积极效应。据测算，
2018 年 海 铁 联 运 完 成 60.2 万 标
箱 ， 每 天 可 减 少 公 路 集 卡 运 输
1600 余辆次。以 15 年来累计完成
218.41万标箱计算，与完成相同运

量公路运输相比，宁波海铁联运共
节约燃油1.64亿升，节约碳排放成
本超过 1642 万元，降低噪音成本
5012万元。

海铁联运还驶出了“宁波特
色”。在“一带一路”倡议下快速
发展的“义乌-宁波舟山港”海铁
联运精品班列，实现单月业务量破
万箱；宁波到重庆的甬渝班列从每
周 1 班增加至每周 3 班；2018 年
底，宁波至绍兴全国首趟双层集装
箱海铁联运班列成功首发，开启了

海铁联运发展新篇章。当天，中央
电视台《新闻联播》在庆祝改革开
放 40 周年之际，对此进行了特别
报道。

不仅仅双层集装箱班列，更多
优秀的海铁联运项目或其延伸项目
成为全国示范：宁波—华东地区集
装箱海铁联运，被选定为全国首批
开展集装箱铁水联运示范项目的六
条通道之一；“宁波舟山港—浙赣
湘(渝川)”集装箱海铁公多式联运
示范工程，被交通运输部、国家发
改委列入全国第一批多式联运示范
工程项目；宁波舟山港集装箱海铁
联运物联网应用项目是国家发改委
等部委确定的国家物联网七大应用
示范工程之一。

新通道 绿色发展宁波路径

世界大通联，潮起东海岸。
宁 波 舟 山 港 已 与 “ 一 带 一

路”沿线近 20 个港口缔结友好
港，开辟航线 90余条，年集装箱
运量超 1000 万标准箱；仅 2018
年，宁波新开辟海铁联运线路 10
条，广泛分布在长江经济带和丝
绸之路经济带区域，与“一带一
路”融合日益紧密。

站在丝绸之路经济带与 21世
纪海上丝绸之路的交汇点，以宁
波舟山港为发力点，宁波正积极
借力海铁联运，畅通后方铁路通
道及集疏运体系，构建连接内
陆、铁海联运的国际交通走廊：
服务对接“一带一路”“长江经济
带”和“长三角一体化”发展战
略，深挖长三角传统市场潜力，
深化长江中上游和丝绸之路经济
带市场拓展。贯彻落实运输结构
调整三年行动计划，让更多的公
路运输转移到铁路上来。融入浙
江义甬舟开放大通道建设，依托
义乌强大的外贸集装箱生成量，
打造义乌至宁波海铁联运精品线
路。结合我国进博会举行、国家
支持扩大进口政策实施，发展进
口货物海铁联运，开辟海铁联运
增长新空间。

基础设施能力不断改善和提
升。稳步推进宁波舟山港集装箱
码头深水泊位开发建设，提升港
口承载能力。全力推动金甬、甬
舟、穿山等铁路建设加力提速，
拓展对外铁路运输通道，解决铁
路进港“最后一公里”问题，打
造内外相连、广泛覆盖的铁路集
疏运网络，为海铁联运长足发展
提供更加坚强有力的支撑。持续

推进内陆无水港扩容布点，延伸
港口服务功能，强化货源集聚。
金甬铁路于 2016年底动工，这是
一条沟通甬台温铁路和杭长高
铁、浙赣铁路的便捷通道，能更
大程度提高运能；铁路北仑港站
新增 6条作业线，全港海铁联运年
作业能力近 100万标箱；宁波穿山
港铁路计划于 2019 年完工，线路
按照开行双层集装箱列车设计；谋
划梅山港区铁路支线，为集装箱海
铁联运发展提供新的支撑。

更加注重新技术应用和新模
式创新，注重市场主体作用发挥
和服务体系完善。深化与铁路方
的合作，全面实现铁路、港口和
海运的一体化无缝衔接，在内陆
腹地全面推广“国际贸易一票
制”全程物流服务；依托新建金
甬铁路，开展双层双高集装箱运
输试点；在点对点班列中投入特
种车底，强化循环运输。推动铁
路集装箱经营人与船公司合作，
探索铁路箱海铁国际化运输。深
化与内陆城市政府、大客户战略
合作，发挥宁波舟山港商品中转
功能优势，持续推进“散改集”、
冷链物流等特色海铁联运业务；
统筹进出口货源，全力打造海铁
双向双重运输。

聚焦高质量发展要求，进一
步规范各种物流收费，破除物流
发展体制机制障碍，推进物流降
本增效。积极争取国家支持，加
大海铁联运政策扶持力度，提质
增效。以关、检合一改革为契
机，深化口岸大通关，优化通关
流程，降低通关成本，提升通关
效率。

新征程
顺势而为“甬”立潮头

千列竞发，百舸争流，迎着国家战略的朝霞，海铁联运驱动
“宁波号”巨轮，春潮涌动、意气蓬勃。

咬定青山，谋定后动，目标催人奋进：
到2020年，宁波舟山港集装箱海铁联运量力争突破100万标

箱，内陆无水港达到20家以上。中远期发展方面，海铁联运要成
为宁波区域主要集疏运方式之一，致力于打造多式联运“国家样
本”，成为国际制造商、采购商的主要货物集散地和转运中心，为
实现交通强国战略目标提供有力支撑。

记者 张燕 通讯员 余明霞 姚易发 本版图片由市交通局提供
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