
今天，在宁波市民的翘首以盼中，环城南路西延工程、西洪大桥及接线工程、鄞州大道-福庆路（东钱湖段）快速路一期工程主线高架
三个重大城建基础设施项目正式建成通车，这标志着宁波城市快速路网再次向外扩展，市民出行越来越方便快捷。

近年来，随着我市城区不断向外拓展，城市组团化发展趋势明显。为加快实现主城区与周边组团的交通辐射，市住建部门积极谋划，加
强基础设施保障，优化城市道路网络，纾解交通堵点、打通交通断点，全力保障“双快系统”及三江六岸跨江通道建设，完善城市交通网络。

记者获悉，自项目开建以来，建设者们不断探索技术创新，攻克技术难关、破解建设难题，用实际行动演绎出一曲用心苦干、精心施工
的精彩乐章。
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三大城建基础设施建成投用

宁波快速路网提质扩容惠民生

环城南路西延工程是宁波市中
心城区“四横五纵九联”快速路网
总体布局结构中的重要“一横”，工
程跨越古林镇、集士港镇和高桥
镇，起自机场路，西至甬金连接
线，沿线北接广元大道快速路，即
连通机场路和甬金高速连接线－广
元路“两纵”。
环城南路西延工程与同步通车

的西洪大桥及接线工程，串联形成
了中心城区西片区的重要快速交通
廊道，同时与北外环形成互联互
通，中心城快速交通环路进一步
“扩环”。这条交通“大动脉”的贯
通，对改善中心城区快速路网总体
结构、促进城西片区内外联动发
展、支撑城市空间布局发展具有显
著意义。
该工程全长约8.9公里，道路标

准宽度50米，采用“主线快速路+地
面辅道”的建设形式，工程全线设
互通枢纽立交2座，包括续建机场路
立交、新建秋实路立交。
记者获悉，为了尽早缓解区域

交通拥堵，工程按照“整体谋划、
分期分段”的思路开展建设。一期
工程 （机场路—薛家南路） 已于
2017年 3月 30日先行启动建设，并
于2019年 9月 30日建成通车；二期
工程于2018年 6月份陆续开工建设，
按照“进场一段、施工一段、通车

一段”的思路，于2021年2月9日实
现薛家路至联丰路段通车，7月23日
通过秋实北路至蓝天路的初步验
收，2022年 6月 13日秋实北路至环
镇北路段通过初步验收。
随着环城南路西延工程的建成

通车，城西片区的发展格局将得到
进一步拓展提升。“海曙西片区快速
路15分钟可达覆盖范围增加约150平
方公里，告别了该区域无快速路的
时代。”宁波市城市基础设施建设发
展中心工程一科负责人金增选表
示。此外，现状联丰路、汇士路等
一直是机场路以西片区交通拥堵的
主要路段，随着环城南路西延全线
建成通车，将进一步改善高桥、古
林、集士港等区域内部交通品质。
环城南路西延工程和西洪大桥

及接线工程的建成通车，使姚江两
岸融合得到进一步发展，既缓解了
青林湾大桥的交通压力，又能够带
动沿江两岸区域的协调联动发展。
与此同时，同步完工的8.9公里的高
架绿化，让这条“大动脉”不仅起
到了交通廊道的作用，还成为一条
精品线路，进一步提升海曙城西品
质。
项目建设以来，各参建单位以

创新驱动、技术攻关，促进建设提
速增效。环城南路西延工程沿线软
土分布较广、土层较厚，对工程施

工工艺等带来不小的挑战。各参建
单位强化技术攻关，创新采用多种
新工艺新技术，有效克服可地质条
件复杂、跨望童路大跨度节点施
工、跨中塘河钢箱梁架设等重难
点，全力助推工程建设。
比如，参建单位自行研发设计

了隐式盖梁钢结构临时支撑体系施
工工艺，有效解决了软土地区盖梁
施工支撑易沉降的问题，该工艺在
宁波市政工程建设领域得到全面推
广；参建单位创新设计了软土地基
旋挖桩施工平台，作为创新性成果
一举摘得全国质量协会评选一等奖。
以该项目为依托，累计已获得

国家发明专利2项、实用新型专利8
项，国家级和省级优秀质量管理小
组9项，省级和市级BIM技术应用成
果获奖5次。
城市建设工作到哪里，和谐共

建就深入到哪里。环城南路西延工
程“星火城建”党建联建工作站以
和谐共建为重点，以党建促城建，
以城建强党建，开展了“稻中有
行”“防汛防台进村进社区”“战疫
在行动”“和谐共建·尊老敬老”
“党群联心·浓情端午”“党史学习
教育进工地”等一系列和谐共建活
动，为沿线市民百姓提供力所能及
的帮助，拉近工程建设与周边百姓
的关系。

环城南路西延工程
分期分段施工，城西“大动脉”全线贯通

历时 700多个昼夜，从 2020 年 6
月 30日正式开工建设到主线建成通
车，鄞州大道-福庆路（东钱湖段）快
速路一期工程“刷新”了我市快速路
建设的最快速度。
“作为我市‘四横五纵九联’城市
快速路网体系的重要组成部分，这条
快速路是东部新城连接东钱湖以及
鄞州中心区重要的通道。” 宁波市
城市基础设施建设发展中心工程二
科负责人夏伟杰表示，随着项目的建
成通车，并与正在抢抓建设的鄞州大
道（机场路-鄞横线）快速路形成串
联，将形成与宁波西枢纽直联直达的
快速通道，对促进区域协调联动，支
撑城市空间拓展和城市经济发展具
有重大意义。
鄞州大道-福庆路（东钱湖段）快

速路一期工程西起寒松路，沿鄞州大
道、福庆路至环城南路，全长 8.39公
里，分为快速路主线和配套地面道路
整治两部分。需要广大市民朋友注意
的是，本次建成通车的部分为寒松路
至诚信路的主线高架以及寒松路、湖
下路、诚信路等5对匝道，个别匝道将
在政策处理落实后，抓紧抢工跟进，
力争早日全线建成通车。
城乡建设是推进“碳达峰碳中

和”的一个重要领域，该工程生动
践行了“双碳”新理念。工程通过引
入国内先进施工工艺，在福庆路跨
鄞县大道节点中采用了“顶升+平
移”技术，节点减少碳排放量约
6460吨，成为我市市政领域首个“碳
达峰碳中和”实践案例。
“原鄞县大道跨线桥于 2012 年
完工，老桥的桥面标高、桥面纵坡
线性均不能满足快速路高架桥梁的

技术规范和标准，且新建高架主
线为整幅布置，与原跨线桥分幅
布置也不相同。一般按照往常做
法需拆除重建，对原工程建设投
资带来较大浪费。”该工程项目负
责人史斌表示，经过多轮次、多
形式的方案比选和设计设计深化，
最后推出了“顶升+平移”方案，
既能够保留老桥又最大限度地降低
对交通的影响。
据介绍，该技术的运用使旧桥

原地改造更新重焕生机，在交通保
通、材料节约、社会效益等方面具
有良好的综合效应。工程仅在老桥
桥墩处架设支架，施工期间对地面
交通完全无影响。“相比拆除新建方
案节省1000余万元建设费用。老桥
的再利用避免拆除近1万吨的建筑垃
圾，不仅节能环保，而且主桥施工
周期仅为6个月左右，具有良好的社
会效益。”史斌介绍。
相比拆除新建方案，“顶升+平

移”改造方案减少钢材消耗量1642.1
吨、混凝土1804.86方、固体废弃物
产生量 4846 方，换算碳排放量约
6460 吨，相当于多种植 3521 棵树。
项目的成功实践对宁波后续基础设
施建设中实现现有结构再利用、减
少碳排放，提供新的指导方向，对
未来宁波建设行业快步走向“碳达
峰碳中和”具有重要指导意义。
除了新工艺新技术在“双碳”

上的实践探索，鄞州大道-福庆路
（东钱湖段）快速路一期工程同步实
施了高架绿化美化工程，并在通车
之前完成了全部 16.5 公里的花箱安
装作业，实现了高架行车“鲜花有
伴”。

鄞州大道-福庆路
（东钱湖段）一期工程

我市市政领域首个
“碳达峰碳中和”实践案例

城市道路是一座城市的骨架
和动脉，承载着城市的运行和发
展。构建内畅外联的城市快速交
通体系，是我市加快建设现代化
滨海大都市整体发展空间格局的
基础支撑和重要驱动。
“随着这批新的重大项目建
成通车，我市城市快速路累计建
成约 142.1 公里，三江口核心区
过江通道累计达到30个⋯⋯”市
住建局相关负责人介绍，近年
来，我市大力推进快速路网、组
团通道和跨江桥梁建设，充分发
挥市政基础设施对建设现代化滨
海大都市的支撑和先导作用。
当前，我市正围绕“都市融

合、滨海湾区、拥江发展、空铁
枢纽”四大战略，着力优化大都
市空间布局，稳步提高城市能
级，提升区域辐射力，大力推进
鄞州中部、空铁新城、姚江新
城、创智钱湖、北仑滨江、奉化
宁南等重点板块，推进基础设施
高效化建设。
“重大道路、桥梁建设是我
市加快建设现代化滨海大都市、
提升宁波都市圈经济发展活力的
重要基础。”市住建局相关负责
人表示，我市基础设施建设总体
仍有较大发展空间，为加快构筑
全市域“一核两翼、两带三湾”
多节点网络化的大都市新格局，

促进城市组团协调联动发展，
“未来，我们将进一步加快推进
鄞州大道快速路、世纪大道快速
路、环城南路东延快速路等重大
项目建设，加紧建设邵家渡大桥
及接线工程等跨江通道。”
未来，宁波将按照“四横五

纵九联”的城市快速路网规划布
局，继续加快城市快速路向城区
外围辐射，尽快形成辐射半径更
广、服务能力更强的城市快速路
网体系，加快新型城镇化建设，
以城市路网带动基础设施建设，
不断提高城市综合承载能力和辐
射带动能力，进一步提升城市品
质。

加快重大基础设施建设
优化城市空间布局

盛夏刚至，碧波荡漾的姚江之
上，西洪大桥如长虹卧波，横跨大江
两岸。99米高的主塔屹立江面，雄姿
焕发，成为宁波城西和姚江新城联动
发展的新地标。
西洪大桥及接线工程南起高桥

镇环镇北路，北至北环快速路，全长
4.5公里，连接了海曙区和江北区。过
江通道是延展城市骨架、促进城市交
通微循环的重要载体，一直以来，宁
波城西缺少跨江大桥的建设。西洪大
桥建成通车之前，青林湾大桥是宁波
城西唯一的过江通道，每到上下班高
峰期，交通异常拥堵，通行的不便也
限制了姚江两岸的协同发展。
西洪大桥的特殊地理位置在规

划建设之初就颇受广大市民关注，大
桥建成后，连通同步开通的环城南路
西延，进一步扩大了宁波城市快速路
网的架构，将有效分流缓解青林湾大
桥的过江交通压力，对带动海曙城西
发展、推动姚江新城建设、对接前湾
新区开发意义非凡。
西洪大桥是宁波第一座上下双

层通行机动车的跨江大桥，上层是城
市快速路，设双向8车道；下层是城市
主干道，设双向6车道、非机动车道和
人行道。双层通行机动车的设计形
式，可将快速路过境交通与跨江交通
需求予以区分，避免了交通叠加造成
的拥堵情况。
从 2019年 5月 28日全面开工至

今，1100多个日日夜夜，无数个清晨
与黄昏、烈日与暴雨，见证了项目建
设一步一个脚印，助力城市蝶变跃
升，进入立体交通新时代。
西洪大桥主塔创新采用了“卧拼

竖转”工艺。建设过程中，受征拆、土
地移交等政策处理问题影响，前期主
桥施工节点滞后。为弥补工期损失，
参建各方积极探索，通过向国内著名
专家、先进的专业施工团队咨询、考
察、学习，谋求工艺创新、工序优化，
最终确定采用安全风险更加可控、施
工工效更高的主塔“先梁后塔、卧拼
竖转”工艺代替传统“先塔后梁、竖向
逐节段安装”。
“该工艺方案一方面可以避免大

量高空作业风险，减少交叉施工；另
一方面也可以更好的控制主塔安装
线形、保证拼装焊接质量；此外还能
通过工序调整优化，有效缩短工期。”
工程建设单位宁波通途投资开发有
限公司工程建设部经理林寅鑫介绍。
“卧拼竖转”，顾名思义，就是将
大桥的门式主塔平躺在江面上进行
焊接组装，整体成型后进行竖向转体
就位。该工艺创下了宁波甚至浙江省
桥梁建造史的多项第一：宁波第一座
采用竖转工艺的高塔斜拉桥，浙江省
内单次竖转塔高最高（99米）、单次转
体重量最重（1150吨）。
西洪大桥建设过程中，采用了桥

梁构件预制装配施工工艺，这是在宁
波市政工程建设中首次大规模的使用。
“海曙段通途路立交区上部结构全部采
用预制装配工艺进行施工，不仅体现了
工厂集中化生产加工的优势，更有利于
施工质量的把控；而且可以减少对通行
道路的交通中断影响；还能避免大体积
混凝土现场长时间作业，减少对周边居
民的影响。”林寅鑫表示。

西洪大桥及接线工程
宁波首座双层通行的跨江大桥

徐卓蔚 王喆倩 孙佳/文 宁波市城市基础设施建设发展中心 宁波通途投资开发有限公司 供图

环城南路西延工程。

西洪大桥及接线工程全长4.5公里，连接海曙和江北。

西洪大桥如长虹卧波西洪大桥如长虹卧波，，横跨姚江两岸横跨姚江两岸。。

随着环城南路西延工程的建成通车，城西片区的发展格局进一步拓展提升。

鄞州大道-福庆路 （东钱湖段） 一期工程。.

环城南路西延工程和西洪大桥及接线工程的建成通车，使姚江两岸更加融合。

■环城南路西延
工程与同步通车的西
洪大桥及接线工程，
串联形成了中心城区
西片区的重要快速交
通廊道，同时与北外
环形成互联互通，中
心城快速交通环路进
一步“扩环”。这条交
通 “ 大 动 脉 ” 的 贯
通，对改善中心城区
快速路网总体结构、
促进城西片区内外联
动发展、支撑城市空
间布局发展具有显著
意义。

■西洪大桥是宁
波第一座上下双层通
行机动车的跨江大桥，
上层是城市快速路，设
双向8车道；下层是城
市主干道，设双向6车
道、非机动车道和人行
道。

■作为我市“四横
五纵九联”城市快速路
网体系的重要组成部
分，鄞州大道-福庆路
（东钱湖段）一期工程
是东部新城连接东钱
湖以及鄞州中心区重
要的通道。随着项目的
建成通车，并与正在抢
抓建设的鄞州大道（机
场路-鄞横线）快速路
形成串联，将形成与宁
波西枢纽直联直达的
快速通道，对促进区域
协调联动，支撑城市空
间拓展和城市经济发
展具有重大意义。
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