
技术成熟吗??

美国打车软件服务运营商优步3月19
日证实，该公司在亚利桑那州坦佩市进行
测试的一辆自动驾驶汽车发生车祸，导致
一名路人死亡。这一事件引发人们对“无
人”驾驶汽车安全性的高度关注。

在北京工作的张丽峰说：“虽然有人驾
驶汽车也不是百分百能保证安全，但自动
驾驶模式万一出了事故，如何界定是车企
的责任还是人的责任？”

对于测试期间的交通事故，北京明确，
测试单位必须购买交通事故责任保险或赔
偿保函。事故按照现行规定处理，并由测
试驾驶员承担相关法律责任。

目前，上海的开放道路测试区周围已
经树立了提醒告知的标志，告知其他汽车

驾驶员这段范围是测试路段，避免隐患。
此外，专家建议，应提升道路的智能化

水平，提升汽车路测的安全性。比如，综合
路测汽车的车速、地理位置以及所在路段
的限速，可以判断出是否超速。

从长远来看，驭势科技首席架构师彭
进展认为，“无人”驾驶是人工智能在交通
领域应用的核心场景，实际上是一个涉及
城市整体交通运营的综合性问题，包括环
境感知、智能决策和规划、智能控制等多个
领域需同步实现突破。

百度创始人李彦宏则认为，应防范“无
人”驾驶汽车被黑客攻击、关键数据被控制
而造成的巨大风险。

据新华社

搭载可 360 度扫描的 64 线激光雷
达、可探测150米距离的毫米波雷达、惯
性导航系统……22日，5辆百度阿波罗自
动驾驶汽车在北京亦庄首次上路实测。而
3月1日至15日，智能网联汽车自动驾驶
功能已经在上海嘉定区进行了超30个小
时、500公里测试。3月16日，重庆宣布
支持自动驾驶汽车开展合法“路测”。

业内人士指出，目前我国进入路测的
汽车，大多处于半自动驾驶到高度自动驾
驶阶段，并不能完全做到“无人”。“开放
道路测试对自动驾驶技术发展至关重要。”
上汽集团前瞻技术研究部总经理张程说，
开放道路是更加自然的交通环境，有利于
搜集实测数据、了解自动驾驶汽车的不足。

据业内人士介绍，自动驾驶技术可分
为5级。目前我国部分量产车型加装了L1
级辅助驾驶系统，少数高端车型加装了
L2级半自动驾驶系统和L3级高度自动驾
驶系统，L4级超高度自动驾驶系统和L5
级全自动驾驶系统仍处在研发和实验阶
段。

据了解，百度今年将联合金龙客车推
出L4级自动驾驶微循环巴士“阿波龙”。
蔚来汽车创始人李斌说，计划在2020年
底前实现L4级自动驾驶。

传统车企也争相抢占科技制高点。长
安汽车总裁朱华荣介绍，2018年将量产
L2级智能化车型。力帆实业集团总裁马
可说，力争今年实现L3级技术水平。

企业摩拳擦掌的背后，是政策的支
持。2016年底，工信部、财政部印发的
《智能制造发展规划 （2016－2020 年）》
提出，将智能网联汽车作为创新发展重
点；进入2018年，上海、北京、重庆等地
出台允许自动驾驶汽车路测的相关文件；
雄安新区将打造智能出行城市；重庆将建
设占地4000亩的测试示范区……

自动驾驶技术成为资本追逐的热点。
平安证券研报显示，到2020年，我国智
能汽车市场规模将接近600亿元。腾讯研
究院的报告显示，我国人工智能企业中，
辅助驾驶、自动驾驶领域的融资总金额排
名第三，达107亿元。

自动驾驶汽车真的快要上路了吗？从
各地路测反馈的信息看，自动驾驶汽车要
想上路，还需跨越技术和法律层面的诸多
障碍：

——数据积累。一些业内人士和专家
认为，自动驾驶技术的成熟，需要积累一
定数量的数据库。比如，德国一家公司给
软件输入了1000多张不同图像的“前方
停车标志”，以便汽车即时识别路标。

这个问题也可以通过统一道路标识来
实现，比如上海提出推动信号灯标准化，
但这一改造的成本很大。此外，中国道路
上的人流量、车流量很大，路况也更加复
杂。

——高精度地图研发。长安汽车等企
业认为，目前自动驾驶技术发展最缺的是

给车“看”的高精度地图。百度正在加紧
编制北京首批确定的33条、105公里测
试道路的高精度地图。

——高可靠、低延时网络。目前5G
技术距离商用还有一定距离。

——法律及政策支持。马可说，虽然多
地出台了支持路测的细则，但目前的道路交
通法律法规都是在有人驾驶的前提下制定
的，如果未来完全自动驾驶汽车真要上路行
驶，可能需要对现有的法规进行修改。

对于自动驾驶汽车上路时间表的预
计，工信部等发布的《汽车产业中长期发
展规划》称，2025年高度和完全自动驾
驶汽车开始进入市场。马可认为，传统车
企至少还有10年以上的路要走。李斌则
看好2025年的时间节点。
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记者22日从北京市自动驾驶测试管理联席工作小组获
悉，经过一系列评审，北京百度网讯科技有限公司获得了北
京市首批自动驾驶测试试验用临时号牌。同时，明确北京经
济技术开发区、顺义区和海淀区的33条道路作为首批开放
测试道路，总里程约105公里。

百度自动驾驶技术总监陶吉介绍，北京自动驾驶测试分
T1至T5五个能力等级，百度此次领取到牌照的5辆车通过
了T3能力等级评估，可在相应能力等级的道路开展测试的
车辆。目前自动驾驶车辆都配备了摄像头、车载显示设备和
GPS定位系统等，运用高精度地图，能实现360度全方位监
测，通过多种设备配置计算车辆的位置和状态。

为保证交通安全，测试道路都选在五环以外，避开住宅
区、办公区、医院、学校等人流量车流量集中的区域。测试道
路上均安装了明显的自动驾驶测试路段指示标识，自动驾驶
测试车辆上也统一张贴醒目的自动驾驶测试车身标识，便于
公众识别。同时，北京市还认定了首个封闭测试场——“国
家智能汽车与智慧交通（京冀）示范区海淀基地”，测试场占
地约200亩，囊括了城市、乡村等多种道路类型。

据了解，所有申请自动驾驶道路测试的自动驾驶汽车须
通过5000公里以上的封闭测试场日常训练和相应等级的能
力评估，只有达到了一定能力水平，并通过车辆安全技术检
验才能够申请道路测试。测试驾驶员须通过不少于50小时
的培训和训练，能够随时接管自动驾驶车辆。 据新华社

美警方公布优步自动驾驶汽
车撞死行人视频

美国亚利桑那州坦佩市警方21日公布了全球首例自动
驾驶汽车导致行人死亡事故的视频资料，显示车祸发生时涉
事车辆处于自动驾驶模式。

美国打车软件服务运营商优步公司一辆配备自动驾驶
功能的沃尔沃XC90汽车本月18日夜间在坦佩市进行测试
时发生交通事故，导致一名49岁女性行人死亡。坦佩市警
方在事故发生后表示，车祸发生时，涉事车辆正处于自动驾
驶模式，以大约64公里的时速行驶。

警方21日公布的两段视频资料来自车内摄像头，分别
记录了车祸发生时车内外情景。其中，记录车外情况的视频
显示，一名推着自行车在黑夜中过马路的女子忽然近距离出
现在车辆前方，当时她不在人行道上。而车内录像显示，坐
在驾驶位的司机多数时间低着头，偶尔看向窗外和前方，随
后突然惊恐地张大嘴巴，企图转向，但显然为时已晚。

视频资料公布后，优步发表声明说，这两段视频“令人不
安且心碎，我们的心与伊莱恩（受害者）的家人同在。我们的
（自动驾驶）车辆仍处于暂停状态，我们正尽一切可能协助地
方、州和联邦当局”。

目前，美国国家交通安全委员会正在对这一事故展开调查。
优步近年来大力发展自动驾驶技术，希望能开发无人驾

驶出租车，降低叫车服务成本。作为该公司自动驾驶测试项
目的一部分，优步自2017年2月起在亚利桑那州测试自动
驾驶汽车。车祸发生后，优步已宣布暂停所有自动驾驶汽车
测试项目，原计划在本月22日举行的自动驾驶相关媒体活
动也因此取消。 据新华社

——中国“无人”驾驶汽车发展“三问”

北京发放
首批自动驾驶路测车牌
明确33条测试道路

22日，北京发放首批自动驾驶车辆路测牌照。最近一个月，上海、重庆等地
相继开放自动驾驶汽车上路实测……

中国“无人”驾驶汽车的技术成熟吗？离真正上路还有多远？安全如何保
证？围绕这些社会关注的问题，记者进行了调查。

技术成熟吗
离上路还有多远
安全如何保证?

3月22日，一辆自动驾驶测试车行驶在位于北京经济技术开发区的开
放测试道路上。 新华社发

离真正上路还有多远??

安全如何保证??
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