
随着3号线一期开通运营，宁波商业也开始了新故事。地铁
以几何级的辐射力影响着商业发展，最直接变化就是：原有的商
圈格局被打破了。

轨道交通像是一条项链，串起了沿途大大小小的“珍珠”——
各大商圈。在其加持下，核心老商圈是否实现回流再次腾飞？区
域性商圈又能否借势崛起？

近几年随着宁波城市体量不断的扩
大，宁波的商业体迅速而茁壮地成长起来。
在1号线、2号线两条地铁的作用之下，这
些珍珠已经被串联成线。市民买东西，已经
不再纠结于去东门银泰还是天一银泰，因
为即便是到北仑银泰，也不过盏茶工夫。

家住西门口，上班东门口，在很长一段
时间里，市民刘晓笑的购物依赖于天一商
圈。

这一切在2014年被打破了。这一年，
宁波轨道交通1号线一期通车，刘晓笑的
生活半径一下子变成横贯东西。接下来，2
号线一期和1号线二期相继开通，刘晓笑
的消费圈再次扩大，江北来福士、海曙恒
一广场、东部新城宏泰广场，乃至于更远
的北仑，都成了她活动的范围。“现在我出
门已经不用纠结是逛海曙还是鄞州了，因
为路上不过差十分钟，根本感觉不出有什
么差别。”

看得见的变化，是对于消费者来说，
地铁直达让买买买更加方便了。更重要的
是那些看不见的变化。通过轨道交通，宁
波全新的商业格局被构筑起来。

在众多享受到轨道交通效应的区块
中，北仑无疑是收益最大的。由于和宁波
城区的距离问题，在很长一段时间里，北
仑商业的发展带着些许尴尬。而1号线的
贯通，让北仑有机会从郊区晋升为人流、
信息流、资本流的富集地，也让北仑的商
业规划有了着手点。在人口分布向轨道交
通沿线和站点周边地区集中之后，可以打
造为商业地块的选项便呼之欲出了。

如今，北仑区的6个轨道交通站点里，
有3个直通商业综合体，这在整个浙江都是
罕见的。“可以说，北仑是宁波轨道交通‘带
状经济’最典型的个例之一。地铁沿线催生
了人流和资本的聚集，这一聚集又催生了
系列商圈的聚集，带旺沿线商业地产，而商
业设施的聚集又吸引大量的本地甚至宁波
市区的市民，一个良性循环由此开始。不但
盘活了地，也盘活了人气。”北仑区商务局
商贸管理科科长郑昌权说。 记者 黎莉

怎样乘坐更优惠？
6月30日，随着地铁3号线一期开

通试运营，宁波地铁进入多线运营时
代。那么，不同的线路，在耗时和票价
上有什么差异呢？宁波轨道交通工作
人员经仔细盘点研究后，剧透了省钱
省时“秘笈”。

这样可以少花钱

根据宁波市轨道交通线网票价方
案，3号线一期继续采用里程分段计价
票制，实行“递远递减”票价原则，与1
号线、2号线换乘不影响票价计算。

随着3号线一期开通，换乘站点增
加，根据进出站间最短路径计算法（无
论在哪一站换乘，票价均按最短路径
计算法计算），部分既有线路车站间票
价将会下降，乘坐地铁将更加优惠。
比如：

●霞浦站到清水浦站，原来需在
鼓楼站换乘2号线，单程票价为9元；3
号线一期开通后，票价系统自动按樱
花公园站换乘3号线、再在大通桥站换
乘2号线（最短路径）计算，单程票价变
为8元。

●宁波大学站至樱花公园站，原
来需在鼓楼站换乘1号线，单程票价为
5元；3号线一期开通后，票价系统自动
按大通桥换乘3号线（最短路径）计算，
单程票价变为4元。

这样可以省时间

由于换乘点增多，乘坐地铁将更
加快捷。如往返于江北和北仑之间的
乘客，原来只能在鼓楼站换乘，现在可
以通过樱花公园站和大通桥站换乘，
乘车时间将进一步缩短。比如：

●按照平均换乘用时5分钟计算，
从中河路站至大通桥站，原来需在鼓
楼站换乘2号线，用时62分钟左右；3
号线一期开通后，在樱花公园站换乘3
号线，只需52分钟左右。

如果您想更直观地了解具体车站
的票价信息，每一个站的站厅层都贴
有本站前往全线各站的票价图，供您
参考。

3号线一期手绘地图已上线，统一
放在各个车站的报架亭上，有需要的
乘客请自行领取，数量有限哦。

记者 王元卓 通讯员 水微娜
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市民熙熙攘攘来
“大家好像都出来坐地铁了”

地铁版图进一步扩大，宁波商家也迅速转变思维，积极向“地
铁商业”靠拢。更多传统老商圈借着地铁红利有望实现重生。

核心城区的传统老商圈，通常具备品牌、业态齐全等优
势，但也存在着交通拥堵、设施陈旧等问题。与此同时，随着
宁波各大区域性商业的分流效应，传统老商圈一度面临“去中
心化”的尴尬。而地铁版图的进一步扩大，对于老商圈而言，
或许是客流回流的一大利好。

“地铁网络的扩大，促进了商业资源向站点枢纽集中，也加
快了更大区域内人流的移动速度。此前1号线开通后，实现了
东西方向新客流的输送；如今3号线开通后，地铁网络进一步
立体化，城区南北方向的客流也能一起共享了。寸土寸金的老
商圈由此得到效益最大化，也为其优化升级提供了契机。”和义
大道总经理林炳芳表示，“地铁对商业的激活和带动效应正在逐
步显现。以去年下半年和义大道与地铁商业东鼓道之间的通道
打通以后为例，在市场因素及地铁因素双重影响带动下，我们
这边客流平均增长20%-30%，综合销售额也有较为明显的增
幅。”

随着地铁3号线的开通，在中转站点或大型地铁出入口的
区域性商圈也将受到影响，商业布局由原来的条状化变成片状
化，形成了一个组团式融合发展的商圈模式。沿线商家也都跃
跃欲试，希望分享这一轮地铁红利。

值得一提的是，作为地铁上的商业项目，刚刚开通的3号
线为宝龙广场带来巨大利好。目前已经开通的钱湖北路站，距
离宝龙广场仅百米距离；而随着钱湖北路地下商业的完成，将
与宝龙广场G层形成无缝连接。

地铁版图的扩大，从某种意义上来说把各大商圈拉到了同
一个起跑线，距离不再是人们出行的障碍，只有坐3站地铁还
是5站地铁的区别。人们在消费的过程中也面临着更多的选择。

“原先固定在某个商圈内消费的人群，可以不再局限于以往
的范围，沿着地铁可以到达的方向自由选择。这样的改变为商
业的发展带来了机会，同时也将加剧各大商圈之间的竞争。”宁
波市商务局市场运行和消费促进处处长尹秋平认为，“新形势下
的商圈如果不能拥有自己的特色，客流会更容易分流到其他商
圈，这将迫使地铁沿线商圈不得不更加注重人群细分及差异化
经营。”

“靠地铁带来的人流量，这是一个必要的前提。地铁商业的
价值提升，最终还是要看经营业态、经营方式、商业定位和管
理。其实早在去年，印象城针对地铁开通已有局部的调整。B1
缩面改造完成的in巷288，主打轻餐以及运动，以快速轻便的
业态特性迎合地铁人流；三楼的儿童业态扩张，形成差异化的
竞争。

一座没有亮点的商业体，是不具备吸引力的。作为宝龙地
产落地宁波的首部力作，宝龙广场着重于空间体验的“城市自
然共同体”玩法，将为甬城市民带来全新的消费体验。

宁波宝龙广场有关负责人表示，他们的整体招商都是围绕
着艺术体验、亲子家庭、生活美学这三大定位，目前正在有序
进行中。全新的宝龙广场致力于不断契合都市新生代消费群体
对于消费、情感、文化、社交场景的全面需求，在为消费者提
供一站式购物体验的同时，更着重于营造高品质的娱购享受与
生活氛围。 记者 史娓超

地铁版图扩大
宁波“立体化”商业格局或再现化学反应

来看看1号线和2号线的例子
从东门口到北仑区
市民逛街毫无压力

地铁版图扩大
宁波商业格局或迎再塑和重构

分流还是聚流？
地铁红利如何精准运营？
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