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连接镇海和北仑的招宝山大桥于2001年6月建成
通车，是当时国内最大跨度的协作体系独塔斜拉桥。在
当时，这座大桥是北仑港向外辐射的重要交通通道，也
是规划中我国“同三线”沿海快速通道和宁波绕城高速
公路的重要组成部分，被列为浙江省和宁波市重点工
程。

招宝山大桥全长2482米，由主桥、东引桥、西引桥
和招宝山隧道4部分组成，其中主桥为4跨连续独塔双
索面不对称预应力混凝土斜拉桥，桥长568米，桥面宽
29.5 米，主跨258米，当时在国内同类桥梁中位居第
一。大桥主线设计车速每小时60公里，为双向6车道，
日通车能力4万辆次以上；通航净空高32米，5000吨级
船舶可在桥下自由通行。该工程的科技含量高，施工难
度大，并有多项技术属国内首创。

作为最接近甬江口的一座大桥，从远处看，这座大
桥与西北岸的镇海招宝山景区浑然一体，气势格外雄
伟。它的通车，也让北仑、镇海两地市民基本告别了摆
渡过江的历史。

然而，这座大桥的“出生”也充满了坎坷：事实上，招
宝山大桥1995年就动工了，但当时由于构造缺陷和施
工控制失误等原因，1998年9月24日晚，招宝山大桥工
程主跨长悬臂施工发生了严重的主梁断裂，事故发生
时，距离主桥合龙仅差21米。

事故发生后，有关各方迅速采取一系列应急保桥措
施，根据“立足于大桥长远质量和安全，确保原设计的使
用功能和使用寿命”的思路，确定了主梁局部拆除重建
修复方案。

在随后的两年多里，大桥重新加固重建。经加载测
试，重建工程质量达到设计和规范要求，并确保了大桥
原设计功能、外形和使用寿命“三不变”。

时至今日，镇海、北仑两地的市民出行已经变得越
来越方便，在大桥西侧，正在建设的宁波轨道交通2号
线二期，将使两岸市民迎来地铁时代。从摆渡船，到公
路大桥，再到轨道交通，宁波城市三江六岸的整体交通
出行格局，发生着翻天覆地的变化。 记者 范洪

1995年11月8日建成通车的甬江水底隧道位于镇
海的甬江入海口，连接镇海城区和北仑小港，是一座单
孔双车道汽车隧道，全长1019米，其中水下段420米，
由5节85米长的钢筋混凝土大型沉管水底对接而成。
这座隧道的建成，不仅对宁波市民的交通出行，而且对
于我国整个隧道施工，乃至交通事业发展，都具有非凡
的里程碑意义。

为什么这么说呢？
所谓沉管隧道施工，就是在陆地上将隧道管分段预

制，然后沉入水底，首尾连接成一个隧道，这样建成的隧
道质量好，水密性高，施工周期短，效率高，但对施工技
术、能力要求也很高。

甬江水底隧道是我国首条用“沉管法”修建在软土
地基上的大型水底交通隧道。它的建成，填补了当时

“沉管法”工艺在我国软土地基上建造水下隧道应用的
空白，开创了我国沉管式隧道新纪元，为我国在软弱地
基上修建沉管隧道积累了经验。这条隧道的建成，也打
破了我国江河通道桥梁一统天下的局面，被专家誉为我
国交通事业发展的一个里程碑。

去年刚刚通车的世界最长跨海大桥——港珠澳大
桥的隧道部分，使用的也是沉管式隧道施工技术。

2010年，甬江隧道正式撤销收费站，停止收费。这
也给北仑、镇海两地市民的工作和生活带来不小的便
利，隧道车流量也随之大增。目前，甬江隧道日均汽车
通行量已超2.5万辆次，这一数字是其设计通行量的5
倍多。

自建成通车以来，甬江隧道已安全运营超过20年，
经历了数次大修，发挥了巨大的综合社会效益。今年
10月9日深夜，随着一整块上百平方米的钢铁顶棚缓
缓升起，镇海公路段对甬江隧道原收费站大棚实施了拆
除，这也标志着为期3个月的甬江隧道维修改造工程又
一次启动。 记者 范洪
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招宝山大桥。 记者 张培坚 摄

甬江水底隧道。 记者 张培坚 摄


