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今年10月，宁波一家气动元件生产

企业搬进了新厂房，但企业主王总心里却

有些担忧。最近几年，王总的企业经营稳

健，业务量逐步增长，产品销往中国台湾

和阿根廷、加拿大等地区，积累了一批优

质的客户和稳定的订单。随着企业销售规

模的逐年扩张，对生产设备也提出了更高

的要求。

王总原计划搬到新厂房后采购一批

新设备，但是考虑到厂房还有工程尾款要

付，不得不暂停了设备采购计划。在银行

授信已经足额提用的情况下，怎样才能在

尽可能短的时间内补足资金缺口，满足设

备采购需求并按时完成订单，成了摆在王

总面前的大难题。

宁波银行业务人员了解到王总的难

处后，第一时间联系了全资子公司——永

赢金融租赁有限公司的业务人员，并立刻

一同走访了王总的企业，与王总进行了深

入交流。

永赢租赁业务人员通过实地走访王

总的企业，了解到企业这几年经营稳健，

具有良好的发展前景，于是结合企业的现

金流情况特别定制了小微租赁产品。

最终，王总的企业获批2年期300万

元设备融资，永赢租赁当月即将款项支付

给设备供应商，不久，王总的企业就收到

了设备并投入使用。后续企业按月还款，

与企业生产周期相匹配，减少了企业采购

设备时的一次性大额资金支出，大大缓解

了企业短期资金压力。

小微租赁产品便捷、高效的签约流程

也让王总满意。永赢租赁采用电子合同签

约模式，即使客户在外地出差也可以随

时、随地进行合同签署。永赢租赁业务人

员表示，公司未来将继续加大金融科技的

应用，尽快实现从报价、申请到签约的全

流程线上化、自助化服务，进一步提升流

程效率。

当前，在政府政策支持、企业自身发

展需要的大背景下，不少小微企业存在设

备融资需求，但传统银行信贷一般不接受

机器设备抵押作为主要担保方式，永赢租

赁为广大小微企业客户提供的小微租赁

产品，具有融资与融物的双重属性，其审

批效率高、还款方式灵活等优势，更加贴

近小微企业发展需求，越来越受到广大小

微企业主欢迎。

利用金融服务为客户创造价值，真

正服务实体经济，是金融机构的责任和

使命。永赢租赁致力于成为广告小微企

业设备融资租赁的有影响力品牌，通过

更为精准、高效的租赁服务，帮助小微企

业解决资金、设备等方面的困境，为小微

企业打造更加畅通的融资通道，助力可

持续发展。

小微租赁：企业买设备，永赢租赁“埋单”
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在梯次利用方面，早在3年前，宁
波就有人嗅到了商机。2016年年初，
田中和与中科院宁波材料所的专家王
建新合作，创办了宁波中科孚奇能源科
技有限公司。同年，中科孚奇凭借电力
储能系统项目与奇瑞汽车搭上了线。
奇瑞在新能源汽车领域布局数年，深知
回收电池组的再利用市场具有极大潜
力，而要挖掘这些“废品”的价值，首先
要对其进行评价筛选。

田中和说：“回收电池要进行再利
用，首先要将同等条件的电池归类重
组。就像一个手电筒中有4颗电池，如
果其中有一颗状态不好，其他3颗状态
良好的电池寿命也会受到影响。”

这个评价筛选过程就是回收电池
再次利用的开始。通过与中科孚奇的
电力储能系统结合，评价过程就变成了

盈利过程——通过电力储能的自行检
测功能检测使用电池组的运行状况，再
通过充电、放电过程获取经济效益。

分类完毕后，这些电池将流向更
广阔的应用市场。替换下的电池尽管
不能再满足驱动汽车的要求，但可以
被用于一些要求较低的场合，大到储
存太阳能电池板或风力发电机的电
力，小到为路灯、充电宝供电等，重新
利用率在80%左右。

类似中科孚奇与奇瑞这样的合
作尝试，目前正在各个车企中铺
开。据宁波威马用户中心服务部经
理陈方明透露，如果回收电池仅仅
做拆解处理，获得的回报大概在100
元每千瓦时。但如果车企将这些回
收电池做梯次利用，获得的回报均
价能达到500元每千瓦时。

新能源汽车电池迎来“退役潮”

回收市场蕴藏
百亿元“蛋糕”

近几年，街上看到“绿牌车”，已经不再是一件新鲜事。
据中国汽车技术研究中心测算，结合汽车报废年限、电池寿
命等因素，2018年-2020年，我国累计报废动力电池将达
12万-20万吨，我国首批新能源车的动力电池将迎来一轮
“退役潮”。这股“退役潮”背后，也意味着一个新“战场”的开
辟。业内预测，废旧动力电池的市场规模将超百亿元。

根据《新能源汽车动力蓄电池回收
利用管理暂行办法》，谁产出谁负责，谁
污染谁治理，这就明确了汽车生产企业
将承担动力蓄电池回收的主体责任。

工信部在今年9月10日征求意见
的《新能源汽车动力蓄电池回收服务网
点建设和运营指南》中指出，电池回收
服务网点不得擅自对收集的废旧动力
蓄电池进行拆解，而是应移交至综合利
用企业进行梯次利用或再生利用。

这在较大程度上保障了电池回收
企业的回收量和业务运转，也促进了车
企与独立电池回收企业之间的相关合
作。记者发现，目前比亚迪、上汽通用、
北汽新能源等车企与格林美等电池回
收企业签约，计划共建新能源汽车动力
电池回收体系。

也有不少运营平台选择与专业的
二手车商合作。以Gofun共享汽车为
例，他们和上汽大众、大众汽车新动力
和大众易手车（筹）合作，旨在实现汽车

制造、汽车采购、汽车使用和汽车回收
四者的无缝嵌合，“我们把过去很多只
有150多公里续航的电动汽车用这种
方式进行了处理，实现产能的更新、迭
代。”Gofun共享汽车相关人士说。

不谋而合的还有宁波小灵狗出行科
技有限公司。作为平台运营方，他们表
示自己是没有权限去处理这些旧车的，

“于是，我们会把整车做一个市场下沉处
理。”小灵狗还透露，正是因为发现了这
里存在更大的市场和更多的可能性，明
年公司还将成立专门的二手车事业部。

在宁波，准备参与瓜分百亿元“蛋
糕”的，还有像搭把手这样做再生资源
回收系统的企业。相关负责人告诉记
者：“搭把手也在关注新能源汽车电池
的回收，不过，从大战略来讲，搭把手的
发展方向是先从最难的居民端开始，再
逐步考虑工业端，但不排除在不久的将
来，搭把手对此会有所布局。”

记者 史旻 王心怡
电池回收蕴藏新的市场

这些报废的动力电池处置不当，会造成资源浪费甚至环境污
染，这一点在业内已经达成共识。记者调查发现，目前新能源动力
电池的回收利用主要有拆解回收和梯次利用两种方式。这两种方
式的背后都蕴藏着新的市场。

先说拆解回收方面。记者了解到，一些“小作坊”将电池回收
后，最为普遍的是将电池进行拆解，把里面的钴、锂等贵金属提炼
出来进行销售。记者在闲鱼上搜索，并未发现宁波有人在干这行，
却找到了另一种处理方式。

记者拨通了北仑某新能源公司负责人挂在闲鱼上的电话，询
问他是否回收新能源车电池时，得到了肯定的答复。对于电池回
收后的用途，这家公司的负责人则表示不方便透露。不过，记者还
是从这家公司在闲鱼上发布的信息中找到了些许端倪，几条帖子
分别写着：“超远续航能力，超长使用寿命，外卖快递最佳选择，锂
电池定制，按顾客要求定做”“电动车用动力强劲”。

此外，该负责人也并未直接回应记者对于“公司是否有电池回
收及拆解资格”的疑问。记者找遍工信部披露的“白名单”，没有找
到该公司的踪影。

按照《新能源汽车动力蓄电池回收利用管理暂行办法》《新能
源汽车动力蓄电池回收利用溯源管理暂行规定》，工信部会面向社
会公布新能源汽车动力蓄电池回收服务网点的信息情况，并每季
度更新一次。截至今年12月，在最新的名单中，宁波地区共有80
个有资质回收处理新能源汽车电池的网点。

宁波企业提前布局梯次利用

探索回收利用的更多可能性

曹操专车宁波运营中心。


