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无人驾驶集卡车行驶在码头上。通讯员供图

无人驾驶集卡车
畅行梅山港区
可在码头完成整船自动装卸作业

无人驾驶集卡车在作业中，车上人员并不是驾驶员，而是测试时的安全人员。通讯员供图

本报讯（记者 范洪 通讯员 洪
宇翔 金澄 郑宇翔 杨江琦） 12月5
日下午1点，随着作业指令下达，13
辆无人驾驶智能集装箱卡车同步启
动，整齐划一地驶上宁波舟山港梅山
港区7号泊位。

与此同时，码头边的远控自动化
桥吊在智能集卡到来之际，将靠泊在
岸的“新明州”轮上的集装箱抓起，稳
稳地卸载到抵达的智能集卡上。不
远处，堆场的远控自动化龙门吊早已
就位，等待着智能集卡的到来……整
个过程流畅顺利，标志着宁波舟山港
梅东公司智能集卡正式投入编组独
立整船作业，成为国内少有的实现

“装卸设备远控+智能集卡”自动化
规模化作业的集装箱码头。

集卡是集装箱运输生产作业中
不可或缺的一部分，特别是对于24

小时连续作业的大型集装箱码头而
言，往往需要上百辆集卡保障生产。
集卡作业时间长、用工需求大、疲劳
驾驶风险高已成为制约传统集装箱
码头转型升级的一大瓶颈。智能集
卡的出现为解决这一问题提供了全
新的方案。宁波舟山港梅山港区的
13辆智能集卡由我国自主研发制
造，其中12辆于今年10月到港。目
前，智能集卡已完成29次编组实船
作业测试，累计完成运输2079标准

箱，全程无人接管率达到85%。
据了解，智能集卡通过北斗卫星

定位及激光雷达、摄像头等相关技
术，借助云平台，结合人工智能技术
识别高精度地图，完成训练感知和决
策，实现车辆自主实时定位、危险目
标识别、车道线检测、轨迹点跟踪、行
车决策与控制等功能，可与传统集卡
一起并行在车道上执行各自的作业
流程。“这些智能集卡学习能力非常
强，记得刚来的时候，像刚考出驾照
的菜鸟上路，开起来停停顿顿。”透过
车窗，梅东公司集卡司机许永吉看见
一辆智能集卡平稳地从身旁驶过，稍
作减速以一个近乎完美的角度右转
进入7号堆场。

工作人员告诉记者，在无需对传
统港口设施进行大改造的情况下，智
能集卡可完美融入实际作业场景，并
覆盖主要场景176种工况，适用于各
类箱型的装卸船和移箱作业。同时，
自动驾驶系统通过对障碍物的精准
识别和行为预测，可实现自主避让、
超车、绕行，在港区错综复杂的作业

场景中顺畅运行，为传统港口的智慧
化改造开创了全新模式。飞步科技
的贾丙西博士指着来回穿梭的集卡
说道：“基于自适应高精度控制技术，
梅山港区的智能集卡可以实现国内
首创的15米以上倒车、近距离掉头、
U型弯道等高难度的各种操作。”

据悉，本月初，宁波舟山港梅山
港区今年集装箱吞吐量首破500万
标准箱，实现历史性突破，待在建的
6号至10号泊位全部完工投产后，
年集装箱吞吐量有望超“千万箱”。
智能集卡的规模化应用，将有效提
高其港口自动化水平和作业效率，
进一步优化运营成本，为打造世界
一流的“千万箱”级智慧港口提供技
术支持。

目前，宁波舟山港5G轮胎式龙
门吊远控已实现规模应用，规模居全
国第一，作业人力成本降低50%以
上，设备改造成本节约 20%以上。
而普通集卡车升级为无人驾驶智能
集卡后，港区卡车运输效率有望提升
40%以上，节省劳务成本50%以上。


