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既是大势所趋，亦是伏笔所在。
不久前，宁波国有企业改革

发展动员部署会暨市属国有企
业重组授牌仪式举行。根据国
企改革方案，宁波原有的13家国
有一级企业集团优化重组，成为

“新 13 家”，其中就有轨道交通
集团。

新的轨道交通集团将着力
构建“以轨道为主体、地面公交
为网络”的现代公交体系，带动
都市空间延伸拓展，支撑区域一
体化发展。

从其构建的现代公交体系
来看，包含轨道和地面公交两部
分，其作用也不仅仅只是公共交

通，而是将支撑“都市空间”的延
伸、拓展。

以此来看，小小的公交和源
路站，或许承载的是城市发展的
更多希冀。公交和地铁的融合，
必将越走越远、越走越广、越走
越深。

记者 范洪 张燕 通讯员 冯叶

一个电梯井里，上下连接着
两个轿厢，这种双轿厢电梯可同
时满足不同楼层的乘梯需求，多
见于超高层建筑或高人流量场
所，如迪拜哈利法塔、上海中心大
厦等。相较于传统的单轿厢电
梯，它在占地面积相同的情况下
实现了“运力翻倍”。昨日，记者
在宁波中心大厦体验了宁波目前
唯一的双电梯轿厢。

宁波中心大厦总建筑高度
409 米，其中 60 层以下为写字
楼，建成后将成为宁波的新地标
和城市名片之一。

超高层数的建筑意味着超高
的人员密度，如何解决高峰期可
能产生的电梯拥堵？宁波中心大
厦引入了双轿厢电梯。

据悉，宁波中心大厦共计划
安装5台双轿厢电梯，停靠层站
为4站，运行区间为1楼、1M楼
（位于1楼与2楼之间）和29楼、
30楼，运行速度6米/秒，两个轿
厢载重均为1800公斤，一次可运
载乘客48人。

作为写字楼穿梭电梯，它将
配合3台最高速度10米/秒的超
高速电梯、42台普通垂直电梯、6
台扶梯，通过高中低不同区域的
分流，搭建出多条高效便捷的内
部通路。目前，其中1台双轿厢
电梯已经安装完毕并通过验收。
这也是在宁波落地的首台双轿厢
电梯。

“考虑到双轿厢电梯安全检
验的特殊性和复杂性，我们特别
成立了专项小组，提前制定科学
检验方案，通过对现场工地土建
结构勘察和电梯机房环境勘察等
方式提前介入。”宁波市特检院相
关负责人介绍，这已经是检验人
员第8次出现在施工现场。

顺着检验人员所指的方向，
可以清楚看到运行在同一井道内
的上下两个轿厢。“等铺上轿壁，
就无法从井道外直观地观察轿厢
了。所以，每到一个重要节点，我
们就会到现场针对性地查看电梯
主机和安全钳、限速器等各个部
件的安装位置，以及电梯井道与
底坑的布置情况，并进行相应的
安全试验。”检验人员说。据介
绍，已通过验收的1台双轿厢电
梯引入了物联网系统，可对其运
行状态、数据等进行实时监测和
远程传输，电梯维保单位可根据
监测数据实施精准维保和“按需
维保”，并对电梯故障进行预警，
避免隐性故障造成停梯，在电梯
发生故障时也可实施精准救援。

记者 毛雷君 通讯员 林非

双轿厢电梯首现
宁波新地标

公交和源路站航拍。

6月30日，宁波公交首末站和源路站
正式启用，迅速引起广泛关注，并且成为
“网红”，市民纷纷前往打卡。

一个公交首末站，先期也仅开通了3
条公交线，之所以能引起如此大的关注，
不得不提到一个词：TOD。TOD，即以公
共交通为导向的开发模式。长期以来，宁
波乃至全世界TOD中起到“导向”作用的
公共交通工具都是地铁。

这一次，公交车也加入了，它起到什么
样的作用？未来的发展趋势又如何？

与普通的公交车站不一样，
公交和源路站首先是一个始末
站。常规公交车站基本只具有上
下客功能，公交始末站却具有很
大的可调度性。作为全新投用的
车站，和源路站占地近7000平方
米，包含车辆感应区、待发区、停
放区、充电区等功能区块，相当于
一个小小的公交集散中心。

更重要的是，公交和源路站

实现了与轨道交通海晏北路站的
联通。海晏北路站本身就是一个
地铁换乘站，是1号线和5号线客
流的交汇、分流站。和源路站是
一个下沉式公交站，3条公交线在
地下与其“牵手”，让地铁站的换
乘功能进一步放大。

此外，公交和源路站位于东
部新城和源路西侧，地面联通宏
泰广场与文化广场，地下则联通

宁波阪急百货，不仅实现了与地
铁的交互，也将周边多个商场纳
入步行圈。

虽然公交和源路站建成于
地铁站和周边商场之后，还不能
对城市开发起到真正意义的“引
导”作用，但它代表了一种方向，
即公交线路正在全面融入地铁，
引导城市客流集散，促进城市开
发。

公交首末站占TOD一席之地

如果说，公交和源路站是一
个发力点。那么，实际上，公交线
与地铁的融合，从宁波地铁开通
起就进行着，且随着地铁线网的
形成，这种融合不断加深。

曾经，公交车是宁波公共交
通的主力。但近年来公交客流出
现“颓势”，公交的“主力”作用也
随着地铁“骨干”能力呈现趋于弱
化，公交车正不断向地铁“饲喂”
着客流。这类专门“饲喂”地铁客
流，也就是专门为接驳地铁而开
通的公交线，又称为微公交。

以最近公交集团开通的微公
交“丽江路地铁站接驳线”看，这
条线全长6公里，从锦江年华小区
到庄桥，途经的是居民区、工业区
等。这样的公交线，几乎每隔一
段时间都在开通着。

市公路与运输中心的一份报
告显示，公交车和轨道交通的接
驳，正在不断“动态优化”。仅去
年，城区就优化调整了39条公路
线路，开通特色公交、微公交线路
17条。这些公交线路基本都与地
铁站有关。在宁波城市核心区，

公交线路与轨道交通的接驳比例
已超过90%。

大运量、安全准时、快速舒适
等特点，让越来越多市民喜欢上
了地铁出行。而“老大哥”公交车
在地面重要交通网上发挥作用的
同时，将“触角”优化、细化，把更
多人送往了地铁站。

除了地铁线路本身优化，政
府也通过财政手段进行一些引
导，比如，90分钟内地铁和公交车
的优惠换乘，让更多市民习惯了

“坐着公交车去地铁站”。

两网融合步伐越迈越紧

支撑都市空间延伸、拓展
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公交与地铁
“两网融合”之路

能走多远？


